морской 


Пролетарии всех стран, соединяйтесь! 


(ЛОТ 


Орган Министерства морскоғо флота СССР и ЦК профсоюза рабочих морского транспорта 


№ 73 (666) 


ГОД ИЗДАНИЯ 8-8 


За четкое Д 


5 ‚Одним из важнейших условий успешного 
 ЗЫполнения государственного плана пере- 
В0зок, является четкое. оперативное руко- 
| Водетво движением Флота. Диспетчерской 
Службе приналлежит большая роль в борь- 
в за высокую культуру экеплоатации фло- 
Та, повышение грузооборота судов. Извест- 
во, что чем выше культура эксплоатацион- 
Юй работы, тем быстрее оборачивается тон- 
аж, тем больше об`ем перевозок, тем де- 
Е обходитея транспортировка груза мэ- 
ем. 


Строгое соблюление трафика движения 
"дов является основным законом работы 
Морского транспорта. В правилах техниче- 
(Кой эксплоатации специально подчеркну- 
10, что движение сулов по графику обееп»- 
Чивается правильной организацией всего 


„Среда, 13 сентября 1950 г.. 


испетчерское 


Недопустимы и ничем не оправданы про- 
стои судов из-за плохого обслуживания 
флота в портах. Й здесь многое зависит эт 
оперативности диспетчерской елужбы. Долг 
диспетчера—немедленно устранить всякое 
препятствие, мешающее судну евоевремен- 
но уйти в рейс. Обязанность руководителей 
портов и пароходетв-— быстро реагировать 
на каждый сигнал диспетчеров о задержке 
судов, о нарушении графика. Нельзя тер- 
петь такое положение, когда операции по 
обслуживанию судна в порту производятся 
медленнее, чем весь процессе погрузки и 
выгрузки. Нередки случаи, когда сулно, 
обработанное скоростными методами, про- 
должает стоять у причала, и это приводит 
к тому, что усилия экипажа, выполнивше- 
то все работы по графику, и стахановский 
труд крановщиков не дают необходимого 
эффекта. так как в других звеньях порта 


< < 
КИ 


|20 р 
ФА 


ЦЕНА 40 КОП, 


СЕГОДНЯ В НОМЕРЕ: 


В Совете Министров СССР. О строительстве Глав- 
ного Туркменского канала Аму-Дарья — Красно- 
волск, об орошении и обводнении земель южных 
районов Прикаспийской равнины Западной Турк- 
мении, низовьен Аму-Дарьи и западной части пу- 
стыни Кара-Кумы (1 стр.). 

Передовые коллективы флота досрочно выполня- 
ют социалистические обязательства (1 стр.). 


«Обо всем понемногу» (Обзор печати) (2 стр.). 


С. Михайлов — От социализма К коммунизму 
(2 стр.). 

Г. Бороздкин — Организованно начать, учебный 
год в сети. партийного просвещения (3 стр.). 

Строго соблюдать график перевозок (3 стр.). 

С. Терентьев — О методах работы Константина 
Шарапова (4 стр.). 

События в Корее (4 стр.). 

Плавание на дальние 
А. Шмелева) (4 стр.). 


расстояния. (Рассказ 


В Совете Министров СССР 
руководство движением Флота 0 строительстве Главного Туркменского канала Аму-Дарья — 


Красноводск, об орошении и обводнении земель южных районов 


Прикаспийской равнины Западной Туркмении, 
низовьев Аму-Дарьи и западной части пустыни Кара-Кумы 


В целях обеспечения водоснабжения промышленных предприятий, 
срошения новых земель для развития главным образом хлопководства, 
обводнения пастбищ и дальнейшего развития кормовой базы для живот- 
новодства в южных районах Прикаспийской равнины Западной Туркме- 
нии, в низовьях реки Аму-Дарьи и в западной части пустыни Кара-Кумы 
пслучения гидроэлектроэнергии для промышленности и сельского Е 


3. Приступить в 1951 году 
тельству Главного Туркменского канала 
тельство плотины с гидроэлектростанцией 
Таша н Главного Туркменского канала 
ными оросительными и обводнительным 


ои- 
к подготовительным аботам по СТР 
и закончить в 1957 году строн- 


на реке Аму-Дарье У Тахна- 
со всеми сооружениями и С отвод- 


и каналами. 


(т. Жук С. Я.) выполнение всех 


_ Процесса работы как судов и портов, так 
| И всех других служб морского транспорта. 
_ <Вязанных © движением флота. Борьба за, 
рафик — первая заповедь и важнейшая 

обязанность каждого работника диспетчер- 


или пароходства, работа в это время велась 
неудовлетворительно. Приходитея конста- 
тировать, что если скоростные методы тру- 
да с каждым месяцем все лучше осваива- 
ются экипажами сулов, кралювщиками, ме- 


ства в этих районах Совет Министров Союза ССР постановил: 


1. Построить Главный Туркменский канал Аму-Дарья — Красно- 
водск длиною тысяча сто километров по трассе—от Тахиа-Таша на ре- 
ке Аму-Дарье. в обход Сарыкамышской котловины и далее через пусты- 


4. Возложить на Гидропроект 


Главном Туркменском канале, гол 


проектно-изыскател ЬСКИХ И исследовател ЬСКИХ 


язанных со Строй 


абот, св 
А е Аму-Дарье 


плотины на рек 


ем А ОР оэлектростаниий на 
у Тахиа-Таша < гидроэлектростанцией, плотин, гндр ас А 
овных сооружений крупны 


нпий, а также 


СВОЙ службы. 

Имеется немало примеров, свидетельст- 
Вующих о том, что диспетчерские службы 
Азовского. Латвийского и многих других 
Пароходств значительно лучше, чем в про- 
Шлые годы, руководят движением флота. 
Передовые диспетчеры морского транспорта 

° Занимаются вопросами экеплоатации флота 
3 самом широкюм смысле этого слова. Серь- 
- “Но изучая экономику бассейна, они на: 
К 200йчуво привлекают грузы для транепор- 
ТИровки морским путем, взвешивают ком- 
мерчеекую пелесообразность загрузки Су- 
108, борются за создание такого режима эк- 
° (Илоалации флота, который максимально 
повысил бы 06’ем перевозок. В то же время 
Имеется немало фактов недостаточной гиб- 
Кети диспетчерского аппарата, серьезного 
Отетавания его от требований хня и прак- 
Тики эксплоатации флота. Рейсовые зала- 
Ния нередко вручаются капитанам © 0п0- 
Манием: они составляются без глубокого 
Знания особенностей того или иного судна, 
характера, рейса и экономики порта назна- 
чения. Некоторые работники диспетчерской 
Службы устранилиеь от разрешения важ- 
Вых вопросов, непосредственно связанных 
6 отправлением сулов в рейс, не обеспечи- 
< Вают своевременного снабжения их бунке- 
а не следят за быстрым оформлением 
ходимых токумертов, нолучается, . 
СЕ: ЧИН ее 
Ки нередко растрачиваются впустую по 
| Вине некоторых нерадивых и тедальновид- 
Вых работников диспетчерской службы. 


Простои попрежнему являются одной из 
%®овных причин отставания наших 07- 
ъных пароходств. Упорная, настойчивая 
рьба с непроизводительными простоями 
Улов— сейчас главная задача диспетчерско- 
№ аппарата. Для этого потребуются серьез- 
е напряжение сил, мобилизация всех ре- 
Гурсов, максимум инициативы, широкое 
использование всех передовых методов 
кеплодтации флота, оправдавших себя на 
| Практике. Попрежнему сотни часов теряют 
Сула, в ожидании причала, бункера, оформ- 
лепия локументов. График, являющийся 06- 
Новой оперативного планирования движе- 
‚Вия флота, меняется по нескольку раз и не- 
Редко превращается в ненужную бумажку, 
\икого и ни к чему не обязывающую. До 
сих пор в некоторых пароходствах в начале 
месяца парит затишье, потом начинается 
?аскачка, а под конец месяца об'являетея 
Ничем не прикрытый аврал. Разве можно 
Терпеть такое положение, когда простои су- 
дов в Северном пароходстве, главным обра- 
%у из-за плохого диспетчерского руковод- 
ства, и штурмовщины, составили в июле 
процента всего стояночного времени в 
портах. 

Совершенно нетерпимыми являются про- 
стои судов в ожидании причалов. Тенерь, 
когда количество причалов в морских пор- 
тах значительно увеличилось, простои В 
ожидании их происходят прежде всего по 

+ вине диспетчерского аппарата. из-за .не- 
четкой, неравномерной работы флота, 
менно тсутетвие ритмичности в движе- 

нии судов приводит к единовременному 
’ Прибытню большого количества судов В 
Э Порты, что и создает простои в ожиданий 
ч ричалов. А межлу тем, если бы наш дис- 
Петчерский аппарат добился равномерной 
” Работы флота в течение всего месяца, ©тро- 
Того выполнения графика движения судов, 

В иорских портах хватило бы и рабочей си- 
зы; и причалов, и букеиров. Диспетчер 
должен во-время предусмотреть, в каком 


В. Ка не булет строго соблюдаться график дви- 
жения флота, всякие разговоры 5 ликвида- 
Ции простоев в ожидании причалов оста- 

Чутея пустыми разговорами. 


ханизаторами, то в стороне от них все еще 
стоят многие работники, которые обязаны 
обеспечить бункеровку и снабжение флота. 


Черноморское сухогрузное · пароходство 
сейчас работает более ритмично, чем рань» 
ше. Но эти успехи могли быть еще более 
значительными, если бы в лароходстве и 
в портах велась более оперативная борьба 
за соблюдение графика перевозок. Анализ 
работы пароходства в июле показал, что 
только в ожидании причалов в течение од- 
ного месяца суда потеряли 328 часов, на 
бункеровку топливом вне грузовых опера- 
ций — 237 часов, на ожидание груза — 
61 час и по другим причинам — 47 ча- 
сов. 


В начале навигации этого года моряки 
нефтеналивного флот» начали социалиети- 
ческое соревнование за досрочное выполне- 
ние своих производственных заланий. Не- 
давно группа черноморских моряков побы- 
вала на Каспии и вместе е каспийцами 
подвел» итоги социалиетического соревно- 
вания в первом полугодии. Как известно, 
Касптанкер государственного планз, перево- 
зоқ первого полугодия не выполнил, и, как 
показала проверка, основной причиной это- 
го являются непроизводительные простой 
будов, неудовлетворительная работа лис- 
петчерского аппарата. По этой же причи- 
не за семь месяцев не вывезли свыше ста 
тысяч тонн различного груза и суда Каеп- 
флота. 


Пора покончить с балластными рейсами 
судов, также являющимися одной из при- 
чин, отрицательно влияющих та выпол- 
нение производственных заданий. Бал- 
ластные пробеги судов попрежнему до- 
пускаются даже в тех направлениях, по 
которым перевозится основная масса гру- 
зов. Хараклерно, что при составлении гра- 
фиков движения флота не всегда предус- 
матривается загрузка судов в обоих на- 
правлениях. И здесь все зависит от ини- 
циативы работников эксплоатационной слу- 
жбы. Ликвидации балластных пробегов су- 
дов могут помочь серьезное изучение ра- 
ботниками экеплоатационной службы рай- 
онов плавания судов и активное призлече- 
ние грузов для перевозки морским транс- 
портом. 


Практика южных пароходетв полностью 
подтвердила большие преимущества линей- 
ного движения флота. Регулярные грузо“ 
вые линии солействуют ритмичной работе 
морского транспорта и в значительной сте- 
пени помогают снизить себестоимость пе- 
ревозов. Там, где регулярная линия нахо- 
дится в центре внимания руковолителей 
пароходетв и портов и диспетчерская слу- 
жба проявляет действительную заботу © 
' бесперебойной работе на линии. там неук- 
' донню повышается производительность тру- 
да, успешно выполняются производетвен- 
ные планы. Долг диспетчерского аппарата 
— установить строгий контроль за работой 
сулов, обслуживающих регулярную линию, 
добиваться своевременного поступления 
| грузов и подачи железнодорожных вагонов. 

Диспетчерекое руковолство движени?м 
флота — дело оперативное, живое; оно тре- 
бует постоянного <овершенетвования мето- 
лов труда, глубокого знания флота, особен- 
ностей портов, экономики бассейна. Раз- 
вертывая социалистическое 
за лсрочное выполнение шроизводетвен- 
ных заданий, широко используя 
вые методы эксплоатации флота, диспетчер- 
ские коллективы пароходств и портов 10- 
бьются преодоления имеющегося в 


работы флота. 
ПИ 


На 16 суток впереди графика 


Месте судну угрожает задержка, и во-время 
Принять меры в недопущению простоя. По- 
1 
в Е 
' 


БОРТ ТЕПЛОХОДА «КРАСНОДАР». (По 
адио). Остались считанные мили, до род- 
ных берегов. В послелнем рейсе звипаж 
Теплохола «Краенолар» показал, высокие 
образцы производственной работы. . Судво 
идет впереди графика на 16 суток. Рейс 
©овершается полностью за счет сэконом- 

` Яенного эксплоатационного времени. 


Отличная работа лвигателей и благо- 
Приятная погола позволяют судну прохо- 
дить сейчас за сутки на 25 миль больше, 
чем это предусмотрено планом. Моряки ис- 
Пользуют солнечные хни лля окраски к0р- 
пуса, надстроек И мачт. Пох руководством 


ПОБЕДИТЕЛИ В 


ХОЛМСК. (Наш корр.). Коллектив Холм- 
Скот порта добился хороших производет- 
венных результатов. За прошлый месяц 

’Портовики обработали 9 судов скоростными 
Методами и «берегли 105 чаеов сталийного 
^ Времени. В результате правильной техия- 
Зеекой эксплоатацит портовых механизмов 
было сэкопомлено 5700 килограммов горю- 
Чего и смазочных материалов. 
< Сейчас сахалинские портовики лродол- 


боцмана тов. Лобола наши стахановпы мат- 
росы тт. Терляхин, Басулаев, Вонпевиченко 
и другие моряки выполняют производствен- 


ные задания нз 180—185 проп. 
Машинная команда своими 


в социалистическом соревновании завоева- 


ли мотористы тт. Борисенко, Коваль. Бы- 


ков, Люльченко и токарь тов. Володин. 


Экипаж теплохода «Краснодар» обязался 
в кратчайший срок подготовить сүлно к но- 


вому дальнему рейсу. 
Капитан В. БЕРНАЧУК. 


СОРЕВНОВАНИИ 


жают успешно нести вахту мира. Отличных 
бригада 
руководимая тов. Михайлэ- 
вым. Ей вручен краспый вымпел победите- 


показателей в работе лобивается 
крановщиков, 


лей в социалистическом соревновании. 


Хорошо трудится также бригада грузчи- 
ков тов. Гурова. По итогам соревнования еи 
присуждено переходящее красное знамя 


порта. 


соревнование 
передо- 
ряде ту ИК ОВ иле 
туры технической эксплоатации механи» 


бассейнов отставания в перевозках, полной | 
ликвидации простоев, четкой, ритмичной 


силами ре- 
монтирует судовые механизмы Первенство 


ню. Кара-Кумы по древнему руслу Узбой в безводные районы Прикас- 
пийской равнины Западной Туркмении. 


Строительство Главного Туркменского канала осушествить: 


а) с плотиной на реке Аму-Дарье у Тахиа-Таша и двумя плотинами 
< крупными водохранилищами на Главном Туркменском канале; 


6) с тремя гидроэлектростанциями на обшую установленную мо 
ность сто тысяч киловатт: одной при Тахиа-Ташской плотине и двумя 
гидроэлектростанциями при плотинах на Главном Туркменском канале; 


в) с крупными отводными оросительными и обволнительными кана- 
лами общей длиною тысяча двести километров, отходящими от Главного 
Туркменского канала и Тахиа-Ташской плотины,, для орошения земель в 
южных районах Прикаспийской равнины Западной Туркмении и в ни- 
зовьях ‘реки Аму-Дарьи; 


г) с крупными трубопроводами общей длиною тысяча километров, 
отходящими от Главного Туркменского канала, для водоснабжения про- 
мышленных предприятий и населенных пунктов. 


Забор воды из реки Аму-Дарьи в Главный Туркменский канал уста- 
новить в количестве 350—400 кубометров в секунду с возможностью 
дальнейшего увеличения до 600 кубометров в секунду, без сброса вэды 
в Каспийское море. 


2. Осушествить ва базе исле зования Главного Туркменского ка- 
нала и Тахиа-Ташской плотины: | 

а) орошение и сельскохозяйственное освоение одного миллиона трех- 
сот тысяч гектаров новых земель в целях развития главным образом 
хлопководства, в том числе: пятисот тысяч гектаров — в южных райо- 
нах Прикаспийской равнины Западной Туркмении, трехсот тысяч гекта: 
ров. — в районе дельты реки Аму-Дарьн, пятисот тысяч гектаров — ё 
Кара-Калпакской автономной республике и в северных районах Туркмен" 
ской союзной республики; 


б) обволнение до семи миллионов гектаров пастбиш пустыни Кара- 
Кумы, находящихся в зоне влияния Главного Туркменского канала; 


в) полное обеспечение питьевой и технической водой промышлен- 
ных предприятий, железнодорожного транспорта, а также водоснабже- 
ние и озеленение населенных пунктов в Западной Туркмении; 


г) создание защитных лесных насаждений и закрепление песков 


влоль Главного Туркменского канала, крупных отводных оросительных И 
обводнительных каналов, по границам земель нового орошения, вокруг 
промышленных предприятий и населенных пунктов — На общей площади 


Передовые коллективы 


социалистически 


Ф 


По примеру инженера 
Ковалева 


БОРТ ТЕПЛОХОДА «ИОСИФ СТАЛИН». 
(Пс радио). На-лнях экипаж нашего тав- 
кера закончил выполнение готового плана 
перевозок. Этот успех стал возможен бла- 
подаря массовому применению стаханов- 
ских методов труда. Следуя замечатель- 
ной инициативе инженера Ковалева. ваши 
штурманы и механики изучают и 0000- 
' щают опыт стахановской работы лучших альнем рё еа 
матросов и Мотористов. Бебтвйо Е: инициативе аня 
Олним ‘из главных наших успехов ЯВ- правлениюй на всемерное продле 


Пятая 
без заводск 


Моряки теплохода 


кой» 
Экипаж теплохода «Линтрй Дола, з 
одним из первых на Балтике пот: 


поддержал патриоти 
теплохода «Академик и 


| ляется то, что мы достигли высокой КУЛЬ” | службы су 
Пять лет назал, перед На 
ции 1946 года. ЭКИ 
рий Донской» взялся 7 
зяйского отно К 
а аи судна без заводского ре 
монта не менее чем на ПЯТЬ на Ж 
пять лет-как теплоход «Дмитр! Е 
не имеет ни отного дня простоя > 
Все механизмы и устро 


мов. В результате этого главные авигате“ 
ли теплохода проработали без заводском 
ремонта 18.407 часов. За это время судно 
прошло 161.171 милю. В результате того, 
что экипаж ‘упорно добивался увеличения 
грузовместимости судна и повышения сво 
рости, за 4 гола мы перевезли сверх за- 
дания много тысяч тонн груза И лали 


путем бережного. под- 


ё НТА. 
го-либо реко чном состоянии. 


гостларству 3% миллиона 300 тысяч руб- го судна В ОТЛИ ана 
а на «реф: | 2 Соревизято нан та экялаж 

Сейчас наш танкер поса аде а ек: нода» Черложорското парол аа аа 
ний заволской ремонт. Экипаж Ул теплохода «Литий Донек 5 Е 


чтобы ©ск9- т перевозок грузо», 


участвовать в Нем с тем. 
ИИ, тва и смазочных 


рее выйти в море и до конда года вер: большую экономию тол 

везти дополнительно еще несколько десят материалов: о - 
ТОВ. я спехов ея 16 

ков тысяч тонн нефтепрохух Особетто больших то, ‚мя ЛоЄЛеД- 


вре 

ллектив моряков во = Е 
ей Экипажу теплохола была пору 
я буксировка. Этд за- 
9 лней раньше срока. 


ть буксировки. пла 


Капитан Н, ПЛЯВИН. 


———— 


ЗАВЕРШЕН 
ГОДОВОЙ ПЛАН 


довой 
него рейса. 
чена весьма сложна 
лание выполнено ва 


Учитывая сложное 


‘етановаена 

7РС о радио). | вая скорость сулна о а 

поно ПАРОХОДА «БУРОК ее ВЕ ао. ирнен сати н буксиран- 
ревнование между "удовыми вахтами на па- Свон ом 9—10 миль в 91. Вее 
роходе «Курск». ‘Выполняя свои обязатель- | ВУ С? ки на вахту мира. разверну- 
ства. моряки досрочно. завершили готовое Моряк талиетичегкое соревнование 3% ил 
а Сар Ей 116 троп, по тони? зея окончание букеиройви п е 
нан 2 101 а сулна п-мало | лем в эгом сорцвтовизан рента в ты 
Успешной работе натего Сули" рот механика Виктора Нобилае, побив 


е соревиорляиие © дей за время 


способствовало комплексно # тА ЧШИХ показате 
порока, будно О О а МОНИ техническая акепловтапия 
В. 9 ЛЬ ў а 
ЛОСЬ В большинстве монон ПЕВ всех сУЛОВЫТ механизмов + устройств ы 
реа 4 и) лътаты, погволяет кі 


капитан парохода «Курск?» ощутимые резу 


флота д 


митрий Дон 
‹Д механизмов 


| НИЕИ, 


оросительных и обводнительных 
крупного отводного оросительног 
Прикаспийской равнины Западно 


5 Для осуществления строи 
с сооружениями на нем, плотины 
роэлектростанцией, плоти 
Главном Туркменском канал 
оросительных и обводнительн 
оросительного канала до границ ор 
нины Западной Туркмении создать 
«Средазгидрострой». 

Назначить вачальником 
инженером строительства Т; 

6. Возложить на Министерст 
сельского хозяйства ССОР' И 

а) изыскания, проектирование 
оросительных и обводнительных ка 
и выполнение работ по орошению 
каспийской равнины Зап 

б) выполнение проектно-из 
обводнению пастбищ пустыни Ка 
менского канала и по орошен 
ского канала; 

в) разработку к 1о 
земель НОВОГО орошения, 
и о развитии в больших 


стро 


ктября 


и орошения. 

7. Возложить на соответствуюши 

скания рованне И строительс 
ЕЛ 


нительных К 
чения водой промыш 
а также для орошени 
ний в районах пр 
ром волы из Главного 
8. Изыскания, проектирование 
лений и закреплению 
одных орос 


Туркменского 


ных насаж 
нала и крупных ОТВ 
ложить на Министерств 

9. Обязать Министерст 


использованию Главного 


каналов 
$ канала ло гр 


н, гидроэлектростании 
е, головных соору 


ых кана 
ошаемого массив 


в 1950 голу строитель 


ительства т. Калижню 


Эристова В.С 
во хлопковоЛСТва С 
Министер 
и строительство 
налов в границах ор 
новых земель в 


авной Туркм 
ыскательских и строител 
ра-Кумы в зоне 
ию новых земель В 


1951 г. мероп 
о посевах главны 
размерах жив 


лов и водопроволов с 
ленных преллриятий ин 
я земель пригородных 


омышленных прелприятий 
канала. 


и выполнение работ по созданию лес- 
песков вдоль Главного Туркменского ка- 
ительных и обводнительных каналов во3- 
о лесного хозяйства @ССР: 

во речного флота разработать мероприятия 1э 
Туркменского канала для целей судоходства. 


и насосных ста 


аниц орошаемого массива 


й Туркмении. 


тельства Главного г. 
на реке Аму-Дарье 


уркменского канала 
у Тахиа-Таша с Гид. 
й и других сооружений на 
жений крупных отводных 

крупного отводного 
а Прикаспийской рав- 
ную организацию 


лов, а также 


к С. К. и главным 


ССР, Министерство 


ство совхозов СССР: 

крупных ОТВОЛНЫХ 
ошаемых массивов 
южных районах При- 
ки Аму-Дарьи; 
ьных работ по 
влияния Главного Турк- 
доль Главного Туркмен- 


ении и В низовьях ре 


риятий об использовании 
м образом хлопчатника ва них 


отноводства в районах обводнения 


е промышленные министерства изы- 
тво кругных трубопроволов, обвод- 
насосными станциями для обеспе- 
аселенных пунктов при них, 
хозяйств и лесных насажле- 
и населенных пунктов с забо- 


около пятисот тысяч гектаров. рвет Е торта зет турра 


Ака 


навигация 


ого ремонта 


ской» борются за сохранность 


вешать самые сложные задания. 
Перелача механизмов на, социалистическую 
сохранность членам команды значительно 
повысила чувство ответственности У всех 
моряков я лала возможность еще шире пас 
вернуть социалистическое соревнование 

досрочное выполнение плана перевоз9Е. 

Партийная и профсоюзная организатиї 
сулна позаботились о том, чтобы соревно- 
вание за сохранность механизмов получило 
ценрокую гласность. Передовики Этого ©9- 
ревнования известны всему коллевтиву. 
Итоги соревнования похвелятся 
каждого месяца. 
полнения логоворо 
пиальном стенде в 
пгироко обсужлаются экипажем. 
ца в месяп переловиком соревнования _ ве- 
изменно является моторист Шота Окулка- 
ва. Он—-один из лучших стахановц»в сул" 
на. Механизмы. взятые им на социалиети- 
чоскую сохранвость, лейетвуют безотказно. 
Выделяется в соревнаватии и бопман. тов. 
Қоплаков, заслуженно затесенный ва су- 
довую лоску почета. Благоларя его не" 
устанным заботам все устройства на лалу- 
бе находятся в ОТЛИЧНОМ состояния. Отлич- 
но работают также алектрик И. Иванов, 
матросы Ю. Волков. В. Грузлев, А. Искусов. 
В. Телегин. Все вверенные им об’екты, как 
отметило жюри соревнования, содержатся в 
облазповом порятке. 

Перетачз механизмов на солиалистиче- 
скую сохранпость членам команды повы- 
силалинтерее моряков к приобпетению тех- 
тических знаний. На судне успешно рзбо- 
тает несколько технических кружков. 

Так моряки теплохода «Дмитрий Дон- 
ской» реализуют свое сопиалистическое 
обязательство — продлить срок службы 
суловых механизмов, обеспечить культуры 
ную эксплоатацию вверенной экипажу тех- 


С. АРСЕНТЬЕВ. 


успешно 


осрочно 
е обязательства 


выполняют 


о 


Пароход погружен 
на 40 часов раньше срока 


ВЛАЛИВОСТОЕ. (По радио). Готовясь л0- 
"тойно встретить 33-ю годовщину Великой 
Октябрьской содиалистической революции, 
моряки парохода «Красногварлеен» решили 
завершить головой план перевозок к 7 но- 
ября. На судне < новой силой развернулась 
борьба за скоростной рейсооборот и пере 
возку сверхпланового груза. По инипиати- 
ве капитана тов. Левченко на пароходе 
осуществляется перевозка жилкого груза. 
Моряки используют для этого дИПТаНЕИ, 
принимая в них вместо запасов воды и топ“ 
лива наливной груз. Только в послелнем 
рейсе таким образом было дополнительно 
перевезено семьсот тонн горючего. 

Экипаж парохода заключил с портовика- 
ми социалистичеекие договоры яа, скорост» 
ную обработку сулна в портах. На-ляях п8- 
роход «Кпасногвардеед» прибыл во Влати- 
восток. Задолго ло подхола моряки послали 
влаливостокским портовикам вызов ва 00- 
пизлистическое соревнование. Портовики в 
ответ дали слово обработать судно на хвад- 
цать часов раныше срока. Моряки выполни- 
ли все пункты договора. Они обеспечили 
отличную работу лебедок. исправность таке- 
лажа и в помощь портовикам выхелили бри» 
гаду своих лебедчиков. По-стахановски ра- 
ботали и портовики первого района. Погруз- 
ка парохода «Красногвардеец» была окон- 
зена раньше срока на 40 часов. 


—— 


ВЫСОКАЯ 
ПРОИЗВОДИТЕЛЬНОСТЬ 


Портовики Выборга выполяили августов- 
ский план на 115 проп. Около десятез су- 
лов обработано досрочно. 


Слаженно и высокопроизводительно тру-. 


тились бригады грузчиков, возглавляемые 
тт. Линником, Соиным и Чуевым. Срехи ме- 
ханизаторов лучших трудовых показателей 
добилась крановщица тов. Дөнисовз. 
Хормшую инициативу проявил механиза 
тор тов. Гринченко. Он упростил павалку 
грузов на автомашины. Благодаря втому 


повысились темпы погрузки. 
у Я. МОИСЕЕВ. 


Матрос П класса парохода «Томск» 
Н. Василишин просит напечатать статью 
о путях постепенного перехода от социа- 
лизма к коммунизму. 


В вашей стране впервые в истории по- 
строено новое, социалистическое общество. 
Социализм, о котором мечтали на протяже- 
нии столетий самые передовые умы челове- 
чества. стал теперь явью. Социализм, кото- 
рый ранее был лишь теорией, о кото0ом 
спорили, можно ли его осуществить или 
нет, прочно вошел в жизнь и быт совете - 
го народа. 

Социализм озпачает уничтожение част- 
нокапиталистической собственности на 
срелства производства, уничтожение экс- 
плоатагореких классов, эксплоатации чело- 
века человеком, конеп нищеты,  пеуклон- 
ный. поз ем благосостояния широких народ- 
ных масс, рост их культурь, Социализм 
— это незыблемые права человека на 
труд, отдых и образование, на счастливую 
юность и обеспеченную старость. Это — 
уничтожение национального гнета, > уста- 
новление равенства женщины © мужчиной. 
Социализм означает, что межлу рабочими, 
крестьянами, интеллигенцией, составляю- 
щими советское общество, вет антагокиети- 
ческих противоречий, что среди них нет ки 
привилегировавных, ни обезлоленных. Они 
живут и работают единой семьей, на нача- 
лах дружественного сотрулничества. Социа- 
лизм означает, что человек является у вас 
самым ценным капиталом, что оп стал вла- 
стелином своей судьбы, полноправным 
гражданином великой страны, что он тру- 
дится не ва паразитов —— капиталистов и 
помещиков, з на себя, на свой народ, па 
свое: государство. 

Построив социализм, советский народ 
пох волительством партии Ленина — 
Сталина успешно идет вперед, к коммуниз- 
му. Еще в 1936 году Сталинская Консти- 
туция законодательно закрепила тот вге- 
мирно-исторический факт, что СОСР всту- 
жид в новую полосу развития. в полосу 
завершения єтроительства  бесклассового 
сопиалистического общества и постепенно- 
го перехода от социализма Е коммунизму. 


Маркеизм-ленивизи учит, что сопизлизм 
и коммунизм — этә две ступени одного и 
того же коммунистичесвого общества. Они 
имеют в своей основе олин и тот же спо- 
соб :проязводетва. И социализм и коммунизм 
опираются на общественную собетвевиссть, 
ва орудия производства. И там и здесь от- 
сутетвуют эксплоататорские классы. люди 
трудятся по своим способностям. народное 
хозяйство развивается на плановых начз- 
лах, развитие экономики подчинено не 
своекорыстным частным интересам капита- 
листов, а улучшению благосостояния тру- 
дяшихся масс, росту их культуры. 


Вместе с тем сопиализм и коммунизм 0т- 
личаются друг от друга рядом особенностей. 
При социализме существуют две формы об- 
шественной собственности: госуларетвен- 
ная и колхозно-кооперативная. Коммунизм 
предполагает единую форму обществеаной 
собственности — веенародную собетвен- 
ность нз срелетва производства. 


В отличие от социализма. гле еще сохра- 
няютея известные различия между рабочи- 
ми, крестьянами и интеллигенцией, при 
коммунизме эти различия совершенно ис- 
чезнут. 


Социализм похрывает основы противопо- 
ложности между городом в деревней. между 
умственным и физическим трудом. При 
коммунизме эти противоположности окон- 
Фательню исчезнут. 

Озним из основных различий между со- 
пиллизмом и коммунизмом является способ 
раепрелеления продуктов. При социализме 
общество еше не может удовлетворить веех 
потребностей людей. Производительвые си- 
лы ве лоетигают еще такого уровня разви- 
тия, чтобы можво было удовлетворить все 
запросы человека. «От каждого по его спо- 
собностям. кажлому — по его труду» — 
таков руководящий принцип сопиализма. 
При коммунизме же господствует принцип: 
«От кажлого по его способностям, важдо- 
му — по его потребностям». Производи- 
тельные силы настолько вырастут, что они 
обеспечат. изобилие всех предметов п0- 
требления. 

У] 

Переход к коммунистическому принципу 
распределения возможен только на основе 
всемерного укрепления основного социали- 
стического принципа распределения по ко- 
личеству и качеству трула. Отсюда выте- 
тает задача дальнейшего искоренения 
уравниловкя, совершенствования системы 
сдельной оплаты трула. 

Социалистический принципи ракпрелеле- 
ния По труду стимулирует рост квалифи- 
цированной рабочей силь, обеспечивает все 
необходимые условия лля правильного со- 
четания личных интересов с интересами 
общественными. Это принцип созхает у 
людей материальную заинтересованность в 
результатах производства, в повышении 
квалификации, способствует овладению 
техникой, неуклонному повышению произ- 
водительности труда, что в конечном счете 
является самым главным и самым важным 
для победы коммунизма. 

Переход от сопизлизма в коммунизму бу- 
дет совершаться не сразу, а постепенно. 
Так. вапример, по мере роста производи 
тельных сил общества и создания изобилия 
предметов потребления будет осуществлять- 
ся постепенный переход к распределению 
по потребностям. Постепенный переход от 
социализма в коммунизму вовсе не означа- 
ет. что пропесе общественного развития бу- 
лет совершатьея медленными темпами. На- 
оборот, пропесе исторического развития в 
условиях планового хозяйства намного ус- 
воряется. 

Коммунизм отличается от социализма 
лишь степенью экономической и духоачой 
зрелости общества. «Паучное различие 
между сопизлизмом и коммунизмом, — ли- 
сәл Ленин. — только то, что первое слово 
означает первую ступень вырастающего из 
жапитализма нового общества, второе ©ло- 
во — более высокую, дальнейшую ступень 
ёго». 

Поэтому переход от первой фазы комму- 
изм Ко второй, высшей его фазе будет со- 

верпаться без социальных перевопотов. Пе- 
реход от сопиллизма к коммунизму предпе- 
лагает созлание высокой материзлья»й 
технической базы, требует дальнейшего 
неуклонного развития всех отраслей на- 
рожнего хозяйства. проиьттлениости. 3ем- 
леделия, транспорта. товарооборота, гигант- 
екого под'ема производительных сил. Важ- 
тейшим условием перехода к коммунизму 
является успешное решение основяюй эко- 
номической залачи СССР -— догнать и пе- 
регнать главные капиталиетические стра- 
вы в экономическом отношении, то-есть в 
производстве промышленной продукции на 
лулу населения. 


Осуществление этой задачи требует 


МОРСКОЙ ФЛОТ 


Отвечаем на вопросы читателей 


ОТ СОЦИАЛИЗМА К КОММУНИЗМУ | 


дальнейшего неуклонного повышения про- 
изводительности труда, совершенствова- 
ния техники пронзводства. Решить основ- 
ную экономическую задачу СОСР — зна- 
чит широко применить новейшие доетиже- 
ния науки м техники, всесторонне механи- 
зировать труд, повсюлу внедрить автомати- 
зацию в процессы производства, повсемест- 
но электрифицировать промышленность 1и 
сельское хозяйство. транспорт, обекпечнть 
химизацию различных отраслей народного 
хозяйства, использовать широко подземную 
газификацию угля, неуклонно совершенет- 
вовать технику производства. 


Развитие техники в условиях катоита- 
лизма сопровождается ростом безработицы, 


усилением эксплоатации трудящихся масс. | 


Новейшие достижения науки и техники 
иёпотьзуютея кучкой. буржуазных лельпов 
дня личной наживы, для новых империали- 
стических войн, для истребления людей, 
разрушения материальных и кульгурных 
ценностей, созлатных человечеством в те- 
чение многих тысячелетий. Капитализм пе 
может полностью использовать открытия и 
достижения современной науки п Техники. 
Он стал язпым ториозом на пути техниче- 
ского прогресса. Применение открытий, 
делающих революцию в производстве, на- 
талкивается в условиях империализма на 
огромные препятствия, ибо широкое про- 
мышленное использование великих науч- 
ных открытий противоречит стяжательским 
интересам могущественных капиталисти- 
ческих монополий. Так, внедрение в про- 
мышленное производстве атомной энергии 
тормозится лишь потому, что это противо- 
речит интересам отлельтых капиталнетов, 
стремящихся использовать эту энергию ис- 
ключительно для военных целей, для про- 
изводства смертоносного оружия. 

Только в Отране Советов нет преграл для 
развития науки и техники. Только Совет- 
ский Союз неуклонно илет по пути техни- 
ческого прогресса. В СССР нет ни одной от- 
расли наролпого хозяйства, где бы не внед- 
рялась широко самая передовая, современ- 
ная наука и техника. 


Каж безгранично открывает социалиети- 
ческий строй просторы для применения д0- 
стижений науки и техпики. ярко по- 
казывает принятый по  ивипиативе 
товарища, Сталина великий плап преобразо- 
вания природы, план наступления на заеу- 
ху. Такие гигантские по размаху и смелью 
по замыслу работы оказались по плечу 
только советской системе хозяйства, Самые 
крупные капиталистические госула.ретва 
бессильны решить эту проблему, тақ как 
частные ивтересы отлельных капиталистов, 
эемлевлалельпев не дают возможности осу- 
ществить столь грандиозные мероприятия 
для планомерного воздействия на природу. 


По мере нашего приближения к комму- 
визжу роль техники будет постоянно в03- 
растать. Наука и техника достигнут неви- 
данного расцвета. Атомная энергия, авто- 
матика, радиофикация, Фотоэлементы. те- 
левидение, Зеалктиввая техника ит. т. 
позволят создать могучую технику комму- 
низма. 

Гигантский рост и совершеяствование 
техники произвоҳства будут способствовать 
улучшению благосостояния народа, ликен- 
дации противоположности между уметвен- 
ным и физическим трудом. Технический 
прогресс требует вовых. культурно обхазо- 
ванных, развитых работников, способных 
привести в движение технику и в ‹овер- 
шепстве овлалеть єю. 


В свою очередь а ае аа 
под’ем трудящихся даст воз ность более 
действенно использовать механизмы, повы- 
сить производительность труда. умножить 
общественное богатство, сократить необхо- 
димов рабочее время и увеличить свободное 
время человека. потребное для его влесто- 
роннего физического и умственного разви- 
тия. При коммунизме исчезнет вопиющий 
и уротливый разрыв межлу умственным и 
физическим трудом. стирающийся в СССР 
уже в наши дни. В каждом человеке будет 
гармонически сочетаться и умственная и 
физическая деятельность. 


яж 


Под’ем культурно-технического уровня 
рабочих и колхозников ло уровня рабогви- 
ков инженерно-технического труда, полное 
уничтожение противоположности между 
умственным и физическим трудом — один 
из незыблемых принципов коммунистиче- 
ского общества. Шри коммунизме весь нал 
будет высокообразованным. Исключитель- 
ную роль в шлеме, культуры. трудящихся 
призвано сыграть стаханопекое движегиз, 
Это непреодолимое движение современ яюсти 
открывает путь не только хля достижения 
высших показателей производительноети 
труда, но и для уничтожения противопо- 
ложности между умственным и физическим 


трудом. Огромные мероприятия в целях 
под’ема — культурно-технического уровня 
трулящихея намечены сталинской + после- 
военной пятилеткой. Культурное строи- 


тельство в нашей стране приобрело небых 
валый размах. 


Переход от сопиализма Е коммунизму 
прелполагает, далее, уничтожение противо- 
положности между городом и деревней. 
Противоположность между горохом и дерев- 
ней исторически сложилась еше в эпоху 
рабства. Капитализм ло крайних прелелов 
углубил эту пропасть. Город, который при 
капитализме самым жестоким образом эко- 
номически и духовно’ эксплозтирует леозв- 
ню. в нашей стране оказывает ей большую 
экономическую, политическую и культур- 
ную помощь, 

В СССР создано крупнейшее в мире <0- 
циалистическое земледелие, созданы кюл- 
хозы и совхозы, оснащенные новейши- 
ми механизмами, построены машиннп-трак- 
торные и лесозащитные станции, электю- 
станции. различные промышленные  пред- 
приятия, вооруженные самой передовой, с0- 
временной техникой. Тяжелый, изнуритель- 
ный ручной труд крестьянина устуннл те- 
перь место трактору и комбайну, автомоби- 
лю и двигателю. Сельскохозяйственный 
трул становится в СОСР. разновиляостью 
труда инлустриальвого. Й в деревне и в 
городе господствует единый. социалистиче- 
ский способ произвохгтва. неуклонно растет 
культурный. технический н политиче: кий 
уровень люлей. Все это свидетельствует 0 
том, что социализм в корне подорвал проти- 
вополоҗность между городом и деревией. 
Олнако полвогтью эта прогивоположность 
будет увичтожена лишь на высшей ступе- 
ни воммунистического общества. 


Дальнейлее укрепление общественного 
хозяйства в деревне. укрупнение колхозов, 
всесторонняя механизация и электрифика- 
пия производственных пропесхов в земле- 
делии, развитие п широкое внедрение в 
сельскохозяйственное производство д9сти- 
жений перезовой мичуринской агробиоло- 
гической науки, строительство агрогородов, 
под’ем вультурно-технического уровня тру- 


жеников деревни, рост их коммунистиче- 
ской сознательности — таковы пути лчк- 
вилации противоположнсети между городом 
и деревней. 

же 

В условиях перехода от социатизма к 
коммунизму особое значение прнобоетатот 
развитие и всемерное упрочение социаля- 
стической собственности — экономической 
основы вбего нашего обществанного строя, 
источника его могущества. 

Социалистическое хозяйство основано из 
государственной и кооперативно-колхезной 
собственпостн. Государственная  собетоен- 
ность имеет решающее значение “п. сонет 
ской экопомике и представляет собой выс- | 
ную форму социалистической собетвенно- | 
сти. Это — собственность общенчаролная: 

К: колхозно-кооперативной собственности 
относятся общественные предприятия, при- 
надлежащие отдельным колхозным и коопе- 
ративным организациям. Они являются 0т- 
Ной из форм сопиалистической общегтвен- 
ной собственности, Государственные социз- 
листические предприятия—обоазцы кқру- 
ного изцинного социалистического хо- 
зяиства. 

Задача заключается сейчас в том. чтобы 
всемерно укреплять и развивать эти лве 
формы «оциаљистической собственности. 
Коммунизм предполагает единую форму 06- 
щественной собствевности на орудия про- 
изволетв» — обшенародную собственность. 
По мере нашего дальнейшего движения Е 
коммунизму ведущая роль государственной 
собственности булет возрастать. 

Переход от сопиализма к коммунязму 
требует ликвидации всех остатков клас?0- 
вых различий. Наше советское общес гво 
являет собой картину дружественного 60- 
трулничества рабочих, крестьян и интел- 
лигенцин, между которыми постепенно етн- 
раются грани. 

Однако окончательно эти грани исчезнут 
лишь в коммунистическом обществе. Без 
уничтожения этих граней нельзя пол- 
ностью уничтожить классы. «...для полного 
уничтожения классов, — учил Ленин, — 
налә не только свергнуть экеплуататоров, 
помешиков и капиталистов, 1е только отме- 
нить их собственность, пало отменить ете 
и всякую частную собственность на сред- 
ства производства. надо уничтожить как 
различие межлу горолом и деревней, так и 
различие между люльми физнческого и 
люльми умственного трула». 

Победа коммунизма невозможна без вы- 
сокого уровня сознательности ‹ трудящихся 
масе, которые призваны активно... строить 
это общество. Старый, эксилоататорский 
класс в напей стране разбит и уничтожен 
до конца, но старые взгляды, привычки, 
родимые пятна капитализма еще остались, 
а старое никогха не уступают дорогу ново- 
му без упорной борьбы. 

Пережитки капитализма еще не изжить 
не только потому, что сознанию человека 
отстает ют его экономического положения, 
но и Потому. что мы живем в катиталистн- 
чеком окружении, которое всячески стре- 
митея поддерживать в созпанни советских 
людеи уродливые пережитки прошлого. 

Преодоление в сознании советских” л№-= 
дей пережитков капитализма, воспитание 
масе в лухе высокой коммунистической со- 
знательности, выработка новых. коммуви- 
стических отношений между людьми имеют 
сейчас решающее значение для всего булу- 
щего нашей страны. Это одна из. важней- 
ших и первоочередных задач, поставленных 
ХҮШ с’ездом ВКП(б) перед советским наро- 
дом в период перехода от социализма к ком- 
мунизму. 

Воспитывать массы в коммунистическом 
лухе — значит прежде всего прививать им 
сознательное, коммунистическое отношение 
к труду, к социалистической общественной 
собственности. к советскому государству, 
воспитывать у них ненависть к экеплоата- 
төрскомү миру, к растленной буржуазной 
илеологии и культуре. Чем выше будет уро- 
вень сознательности трудящихся масс, тем 
плолотворнее булет вся нала созилалельная 
работа, тем успешнее мы будем двигаться 
вперед, к кокмунвизму. 

а 


Переход от социализма К коммунизму 
немыслим без сохранения и укрепления ор- 
танов пролетарской диктатуры, без проч- 
пой государственной~ власти. Советекое го- 
суларетве. является могучим и надежным 
оруднем зашиты интересов трудящихся, 
опулнем обороны нашей страны против 
внепиих врагов, главным и решающим 
орудием в „деле завершения. строительстза 
социализма я перехода к коммунизму. 


Развивая маркоистско-ленинское учение ' 


о государстве, товарищ Сталин сделал те- 
пнальный вывод о том, что государство г0- 
хранится и при коммунизме. если к тому 
времени еще не бухет ливилировано кали- 
талистическое окружение, если оно не бу- 
лет заменено сопизлистическим окружени- 
ем, если не будет уничтожена опасность 
военных напалений извне. Отсюла необхо- 
димость вевмерного укрепления органов с9- 
ветекого госуљаретва. 

Силы лемократии и социализма иножат- 
ся и крепнут во всем мире. Несмотря на 
свирепые репрессии и преследования. пе- 
смотря на кровавый буржуазный. террор, 
повеюлу растут ряды коммунистических 
партий. везде крепнет великая и могучая 
армия коммунизма. 

Сбываются пророческие слова Ленина: 
«Пусть буржуазия мечется, злобетвует ло 
умопомрачения... буржуазия поступает, как 
поступали все осужденные историей на, ги- 
бель классы... во всех случаях и во веех 
странах коммугизи  закаляется и растёт; 
корни ето так глубоки, что преследоражия 
не ослабляют, не обессиливают, а усиливз- 
ют 60». 

Нет такой силы, которая бы могла 07а, 
новить пюбелное шествие коммунизма! 

Путь, которым советский народ идет к 
коммунизму. является маяком для стран на- 
родной демократии, для трудящихся всего 
мира, ведущих самоотверженную борьбу 
против капиталистического рабства. 

Огромные успехи в борьбе за превраще- 
ние СССР в могучую  ‹оциалистичезкую 
инлустризтьно-колхэзную державу лостиг- 
нуты советеким народом пол руководством 
партии Ленина—Сталина. Партия неуетан- 
не борется за улучшение благосостоявяя 
трудяншхея масс. за укрепление могуше- 
ства советекого госуларства. за прочный. 
длительный мир между народами Партия 
является руководящей и направляющей, 
вдохновляющей и организующей силой со- 
ветекого нарола. Коммунистической партии, 
великому Сталину обязаны прежде 


ВОВТО теме, как работа сулов 


Один из лучших матросов парохода 
«Ялта» — стахановец И. Алданов за 
проверкой такелажа. 
Фото В. Богданова. 
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Новый прибор — 
волновой индикатор 


Недавно грүпта инженеров Ленинград- 
| ского отделения Всесоюзного научного ин- 
| женерно-технического общества волпого 
транспорта в составе конструктора Н. Де- 
ментьева и инженеров В. Куликова и 
Б. Шпарберг разработала электрический 
прибор для измерения высоты уровня жид- 
костей, названный волновым индикатором. 
Конструкция этого прибора чрезвычайно 
проста. Прибор не имеет никаких трущихся 
или вращающихся частей и рычажных пе- 
релач. 


Питание индикатора осушествляется от 
кислотиого аккумулятора напряжением 
6 вольт. Давление на наружную мембрану 
отражаетсл па милливольтметре со. шкалой 
в 28 милливольт. 

Комиссия, испытавмая волновой инляка- 
тор. установила, высокие экеплоатапионные 
и измерительные качества прибора п реко- 
менловала широко внедрить это изобрете- 
ние на мореком трапспорте, применяя его 
для измерения столба жидкости в топлив- 
ных танках сулов, в балластных цистер- 
нах, пловучих доках и Т. д. 

Министр морского флота тов. Новиков в 
специальном приказе отметил отличные 
эксплоатационные качества опытного 06- 
разпа прибора, важность его значения для 
морского флота. Конструкторам нового при- 
бора об’явлена благодарность п вручена де- 
нежная премия. Опытный образеп волно- 
вого инликатора сейчас. передан в серий- 
ное производство. 

С. ЛЬВОВ. 


ЦЕННЫЕ 
РАЦИОНАЛИЗАТОРСКИЕ 
ПРЕДЛОЖЕНИЯ 


БАКУ. (Наш корр.). Интересное рапио- 
нализаторское предложение внес недавно 
труниювой  мехавик Бакинского порта 
тов. Анантев. Навалка сыпучего груза с 
судов на транспортер проиэводилась обычно 
вручную. Меланизатеры делали попытки 
полавать “кой груз ва транспортер с по- 
мое, грейвеол пол’емного крана. но это 
не удавалось. Когла грейфер раскрывался, 
то сэчь. зерно и другие сыпучие грузы не 
почалалн полностью на узкую ленту 
транспортера и сыпались на землю. 

Рациопализатор Анантев предложил 
простой и эффектный. способ обработки сы- 
пучих грузов. Благоларя разработанному 
нм усовершенствованию сышучие грузы 
теперь при разгрузке судна поступают в 
специально оборулованный бункер, нак- 
лонный жолоб которого соеливен с тране- 
портером. Применение этого 
позволило выевоболить бригалу грузчиков 
для другой работы, х также значительно 
ускорило обработку сыпучих грузов. 

Ценные рационализаторские предложе- 
ния внесли за последнее время также 
кравовщив тов. Бабаев. механик тов, Фа- 
деев и другие. Только за шесть месяцев 
нынешнего гоха новаторы Бакинского пор- 
та применили на практике более двадца- 
ти своих рациона тизаторских предложений 
и изобретений, что лале порту возможность 
сэкономить свыше 100 тысяч рублей. 


Обзор печати 


Патриотический почин московских ста- 
хановцев Лидии Корабельниковой и Федора 
Кузнецова нашел миллионы | последовате- 
лей в нашей стране, За комплексную эко- 
помию топлива и сырья и работу на сбе- 
режениых материалах повеюду соревнуют- 
ся тысячи коллективов. На флоте почин 
московской стахановки подхватил экипаж 
парюхола «Минск». Примеру моряков «Мин- 


ска» послеловали стахановские экипажи 
сулов «Сталин», «Берия», «Аурания», 
«Нива», «Багиров», «Рабочий» и многих 


других. Большинство этих судов регулярно 
работает теперь на сбереженном топливе. 


Важность распространения патриотиче- 
ского почина Л. Корабельниковой на флоте 
неоспорима. И задача бассейновых газет— 
всячески помогать новаторам, пролагатди- 
роватһ их опыт. Взялась за. это дело и га- 
зета «Большевик Каспия». 


Весной на ее страницах были опубли- 
кованы десятки откликов экипажей кас- 
пийгких судов в ответ на обращепие ста- 
хановцев парохода «Минск». Послеловате- 
лями Лилии Корабельниковой на Каспии 
оказались команды судов «Багиров», 
«Гурьев», «Низами», «Малгобек», «Рени», 
«Кабартинка», «Мелвежонок», «Свердлов», 
«Беловый» и других. Моряки этих судов 
обязались настойчиво добиваться экономии 
топлива и определенное лремя работать на 
сбереженных материалах. Моряки Каспия 
желают зпать, как же выполняются 
взятые обязательства на деле. Читателю 
важи усвоить пенный опыт передовых 


новшества В 


Среда, 13 сентября 1950 г., № 73 (666). 


На судоремонтных 


предприятиях Баку 


Завод на под’еме 


к 

Стахановская инициатива зародилась в 
токарном цехе. Группа инженеров, задав- 
шись целью выжлть из техники все возмож- 
ное, решила модернизировать танки мат- 
ки ДИЛ-300. Вскоре были составлены рас- 
четы, схемы, чертежи. По ним стахановпы 
цеха заменили на одном станке фрикиион, 
тикив, фрикцнонный валик и другие дета- 
лие ^ 


Отробование модерниаированного. станка 
производил знатный токарь завода тов. Ха- 
титонов. Результаты совпали с математи- 
ческими расчетами ичженеров-конструкто- 
ров. Станок сделал 600. оборотов в минуту 
гметто 480 прежних. Такую сложную  де- 
таль, как поршень главой машины, тов. 
Харитонов изготовил на обновленном стэнке 
за шестьлесят часов вместо 140 по норме. 
Вдвое и втрое сократились сроки обработки 
крышек клапанных коробок вепомогатель- 
ных механизмов, клинкетов паропровода и 
многих других деталей. 


Тақ на заводе им. Вано Стуруа было п0- 
ложепо начало скоростпому резанию метал- 
ла. Сейчас злесь успешно действуют три 
молернизированпых токарных станка. Рабо- 
тая на них, токари тт. Харитонов, Фатья- 
нов, Малышев, Варламов и Шалулиня вы- 
полпяют сменные задапия на 300—400 
процентов. 

Большие дела складываются из малого. 
Вылолняя свои социалистические «©бяза- 
тельства, каждый рационализатор делает 
то, что в его способностях. Об'единенные 


Плохо организовсн труд 


Бакинский сулоремолтный завод им. За- 
кавказской Фелерации успешно справился 
е планом 1949 года. Коллектив прелирия- 
тия, решив закрепить достигиутые услехи, 
взял на себя ряд конкретных обязательств, 
направленпых на досрочное выполнение 
плана судоремонта ныпешнего гола. 

Однако хозяйственные руководители, 
партийная, комсомольская и профсоюзная 
организации завода мало что сделали для 
того, чтобы создать соревнующимея #е06- 
ходимые условия для выполнения произ- 
волственных заданий. В результате завод 
пе выполнил плана шести месяцев. Корен- 
ной перелом не достигнут также в июле 
и августе. 

Основным нелостатком в работе заволе 
является плохая организация труда, что 
вызывает простои в цехах и на ремонтиру- 
ющихея сулах. Происходит это потому, что 
у нас отсутетвует должное  межцеховое 
планирование. 

На заводе слабо внедряется новая тех- 
НИКа. Соглаено коллективному 
еше в первом квартале нужно было изго- 
ТОоВИТЬ винтовой пресс, усоверитенетвован- 
ный гидронод’емник, а также механизиро- 
ванное сито для просенвания формовочатой 
земли. Внедрение в произволствю этих нов- 
птеств позволило бы значительно  облег- 
чить и ускорить трул слесарей, токарей, 
формовшиков. Однако ни олно из этих тех- 
нических мероприятий нә, деле не было 
осуществлено. 

Завод ве выполнил своих обязательств Я 
в отношений снижения брака продукции. 
Только в первом полугодии в одном лишь 
литейном цехе было допушено 60 случаев 
нелоброкачественного литья, а всего на за- 
воде зарегистрировано 148 фавтов различ- 
вых переделок, убыток от которых сюста- 
вил более пятидесяти тысяч рублей. 0е0- 
бенно мпого брака было допущено при ре- 
монте танкера «Молотов». По этой причи- 
не танкер вошел в эксплоатапию на 34 
дня позже срока, предусмотренного графи- 
ком. 


усилия новаторов дали свои замечательные 
плоды. Благодаря внедрению в производ“ 
ство различных рацнюонализаторских прех“ 
ложений м изобретений улалось не только 
сберечь десятки тысяч рублей, но и намно- 
го ускорить ремоит судов. Ряд интерееных 
и эффективных новшеств впедрен по пред. 
ложениям слесаря тов. Камялова, мастера — 
тов. Иванщева, начальника цеха тов. АЛИ“ 

ева и многих лругих. м. 

Коллектив завода по праву горзитея 
своим новым заектродным цехом, создан — 
пым руками самих рабочих. Теперь 32804 
в достаточном количестве имеет свои эле“ 
тролы. Ввод в эксплоататию этого цеха 108 — 
волил устранить перебои в сварочных р8“_ 
богах. Высокое качество электродов ДАЛО — 
такжо возможность резко повысить произ” а 
водительность труда сварщиков. Электрода= и 
ми собствениой марки завот снабжаег ряд — 
промышленных предприятий Министерства — 
морского флота. 

Так шаг за шагом люди завода шли 19. 
пути совершенствования производетгва. НӨ 
пректонное стремление добиться пол’ема © 
помощью виедрепия новой техники прине 
сло желапный успех: свое осповнюе 0бяза” 
ТРЛЬСТВО — повысить производительноет 
труда — завол перекрыл почти в два раз& 
Именно это созлало предпосылки для ло 
срочного выпуска из ремонта нескольких 
судов. 


4 


договору | 


Л. ТИМОШЕНКО. 
БАКУ. (Наш корр.). 


Очень слабо на заводе поставлено рук“ 
водетво сюпналистическим соревнование», 
Проверкой выполнения социалистичесвих 
договоров никто не занимается. В этом 07 
ношении особенно плохо обстоит дело В б. 
рабельном и деревооблелочном цехах. Элесв — 
даже пе знают, кто с кем соревнуется. й 
нег ничего уливптельиого в том. что ЭТИ. 
цехи длительное время не выполняют про 
изволствепного плана. Как ни странно, #0 — 
пачальники этих пехов тт, Сорванов Ё. 
Пынин ло сих пор не принимают нет. 
обходимых мер для того. чтобы НАНЕ 
трудовую активность корабельщиков и 46”. 
ревообделочииков. 

77 стахановцев завода за четыре е 10 
ловиной года послевоенной пятилетки вЫ“ 
полнили по десять и более годовых Норм 
Казалось бы. заволекой комитет должен. 
был организовать передачу опыта пере20 а 
виков соревнования отстающим, добитьсй — 
торо, чтобы число стахалтовпев увеличиват — 
л9еь е кажлым днем. Но этого ве слеланйе 
Вообще гласности соревнования на запо № 
по существу не придают никакого значе — 
ния. Ка 

Сейчле у стоток завода ртр 
сула «Профинтери», «А. Толетой», «Гали 
лей», «Марат» и другие. Нужно отметить 
что ремолт судов волетея ‘нелоетаточно чет” 
ко и организовано. Ряд об’ектов отстает 
от графиков, попрежнему происходят пере”. 
делки работ. 

Рувоволетво завола (лиректор тов. Лы" 


ков, секретарь шщарторганизации тов, аыр 
чев, прелселатель завкома тов. Алтаери 


должно. накопеп, понять. что вьптоляевйе, 
взятых социалистических обязательств й 
ляется его прямым долгом. Завод должея 
может успешно выполнить вее свои 00198 
тельства. взятые во Всесоюзном социа1И“ , 
стическом соревновании форяков. 
Н. ПАШИН, . * 

и. о. начальника отдела труда и зар” 

платы завода им. Закавказской Феде“ 

рации. 


Достижения судоремонтников 


Коллектив Бакинской судоверфи перевы- 
полнил июльский план как по выпуску 
валовой продукции, тақ и по судоремонту. 
августе задание также перевыполпено. 
Таких успехов коллектив судоверфи до- 
билея благодаря продуманным  технологи- 
ческим процоссам, правильной организа- 
ции трула, подготовке рабочего места и 
умелой расстановке рабочей силы, а такжо 
в результате широко развернутотю  <оци- 
алистического соревнования. 

Коллектив верфи обязался закрепить до- 
стигнутые успехи, добиться еще лучших 
показателей и закончить выполнение го- 
дового плана к 21 декабря, 1950 года. 

Научное обобщение и массовое внедре- 
ние передового стахановского опыта, пред= 
ШИПИН 


‚Обо всем понемногу” 


ные предприятия; заводы им. Вано Оту- 
руа, им. Парижской Коммуны, им. Закав- 
казской Федерации и завод Каспфлота. 
Трудно поверить, чтобы на этих предири- 
ятиях не велась сейчас борьба, за комплекс- 
ную экономию сырья, как и на всех 
предприятиях страны. Соревнование судо- 
іремоптников за бережливость и экономию 
разгорается сильнее с каждым днем. Однз- 
кө пи в одном томере «Большевика Ќас- 
пия» 06 этом нет ни единого <лова. 

Мало критикует газета тех руководите- 
лей, которые формально подходят к социа- 
листическому соревповапию, не помогают 
его развитию. Так, на некоторых каспий- 
ских судах — «Чорох», «Иртыш», «ЁЌолы- 
ма» соревнование моряков за славное зва- 
ние «Отличная судовзя вахта» было орга- 
низовано плохо, Бассейповая газета, зная 
0б этом, не критикует коеность и рутину, 
мешающие развертыванию сопиалиетиче- 
СКИХ форм труда, и даже не называет имен 
тех капитанов судов, руководителей, пар- 
тийпых организаций и председателей сүдо- 
вых комитетов, которые, по существу, не 
руководили этим соревнованием. 


Но, может быть, тав скудно и поверх- 


| постно освещая социалистическое соревно- 


рание моряков и сулоремонтников, басоей- 
полая газета улеляет большое внимание со- 
ревнованию портовиков? В самом Бажин- 
ском порту есть замечательные крановщи- 
ки, есть передовые 'бригалы грузчиков, 


команд. Но газета, поместив в апреле— мае 
обязательства моряков, вскоре забыла © 
них. Ни разу в течение четырех месяцев 
| редакция не верчулась к столь важной 
па  сбережениом 


советские люли тем. что в СССР построен! топливе, не раскрыла, хотя бы в одной кор- 


социализм. 


респонтенции. опыта последователей мето- 


Великая партия Ленина-—Сталина велет | да Л. Корабельниковой на флоте. И это; к 


уверенно вашу страву вперед. 
низму. 


Е коМму- 


С. МИХАЙЛОВ. 


сожалению, не единственное упущение га- 
зеты. 
В Баку явходятся крупные судоремонт- 


слава о которых гремит далеко за предела- 
ми бассейна. Однако на страницах Этой га- 
зеты не много внимания уделяют и порто- 
Викам. 


Возьмем последние номера «Большевика 
Каспия». В № 89 сообщается, что бакин- 
ский грузчик Азиз Орулж, став на вахту 
мира, сумел выгрузить за четыре ё поло- 
виной часа 160 топн леса и выполнил за 
полемены свое затание более чем на 700 
проц.! Это настоящий трудовой подвиг. Но. 


у 


ложенпые инжепером Ф. Ковалевым, зА 
горячий отклик у рабочих судоверфи, 
тийная и профсоюзная организации 50066 
разрабатывают мероприятия по ироко! му 
распространению метода Ф. Ковалева. “ 
помощью инженеров ‘и техников намечейо 
изучить и распрострапить стахаповекне б, 
приемы работы передовиков производство, 
тт. Маргиросяна. Ермаковой, Преснова, 
лодина, Стекольщикова. 

Перелавая опыт другим бригадам по кр. 
фессиям, широко используя етахановевие — 
приемы работы, коллектив верфи добьется 
нового роста производительности труда 
досрочного выполнения плана 1950 года _ 


Н. СУХАРЕВ, = 


4 


# 
главный инженер судоверфи. — 


р а 


как үлалось портовику добитъся таких 6“ 
зультатов, газета не удосужилась расск?" 
зать читателю. В заметке кратко ўы 
нается, что товарищи Азиза Оруджа = 

грузчики тт. Самедов, Салаев и Меджидов 
обешали перекрыть достигнутые им пока“ 
затели. Тщетно ждет читатель, что в 648“ 
дующих номерах будет полробно рассказано і 
0б этом замечательном соревновании стаха“ 
новцев. Газета про обязательство грузчиков = 
уже забыла. 


Стахановец, передовик произволетва, 19° 
ватор — вне внимания этой бассейновой 
газеты. Редко мы можем на ее страницах 
найти труловую биографию или рассказ пе- 


№ < 


релового механика, кочегара, диспетчера | 
о своей работе. $ 
Чем же, собственно говоря, заполнейм | 


страницы «Большевика Каспия»? 06 этом 
лучше всего говорит заголовок одной ИЗ 
рубрик, старательно помешаемой из номе 
ра в номер: «Обо веем понемногу». 060 
всем понемногу рассказывает читателю И 
сама бассейновая газета. Она поверхностно 
касается важнейших вопросов жизни фл0- ~ 
та, не вникая глубоко ни в один из чих. 
Упуская из вилу важнейшие вопросы жиа> 
ни произволства, злесь находят место. ЛЯ 
пустяковой информация, не столь познават 
тельной, сколько «развлекательной». В 01- 
ном из таких разделов: например, расса 
зывается о растении «гизификус», которое. 
отбивает у человека ощущение вкуса... 2. 
хара. А в другой заметке глубокомыелени® | 
высчитывается, во сколько километров 
уложится один миллион спичек. Для г. 
все это нужно моряку? 


Чем же об’яснить слабую работу баесей- 
Новой газеты? «Рольшевик Каспия» втарій — 
гол Не имеет ответстве 15 ого редавтора» 
Временно исполняющий его обязанности 
тов. Агаев фактически руководит двумя 
тазетами. А политотлел Касифлота второй 
год мирится с таким положением. 


Среда, 13 сентября 1950 г., № 73 (666). 


СТРОГО СОБЛЮДАТЬ 


ГРАФИК ПЕРЕВОЗОК 


Почему возникают простои 


_ Намечая пути ликвидации простоев 
| Юта, работники саужбы эксплоатаций 

Правильно отмечалот, что простои судов в 

19 АНИ причалов об’'ясняютсоя глав- 
М образом нарүшением графика движе- 
К флота, бесплановым прихолом его В 
ты. Совершенно правильню и то, что 
, епетчерокие аппараты Черноморского и 

_Векого пароходетв совместно с диспет- 
склу аппаратом Главюжфлота должны 

"Ак построить свою работу, чтобы не л0- 

Пекать нарушений согласованных прафи- 
98 звижения судов. 

__ Члнако вторая и третья декады августа 

Э рулной линии характерны именно тем, 

а Не только с велсма, но и по прямому 
 Мазанию Главюжфлота самым грубым «0- 

Изм нарушалея согласованный в начале 

“яна график движения флота. Чтобы не 
ть голословными, обратимся к фактам, 
Я бы по порту Жданов. 

В нашем тлазке не могут не знать, что 
‘Причальным Фроитом, о70йенно  уголь- 
‚ в порту Жданов положение  доволь- 
апряженное. Несмотря на это, в авгу- 
вне графика под погрузку был постав- 
1 пароход «Скадовек», а велех за пим 
‘Мраганла». Между тем в графике «Ска- 
в >> вообще пе упоминалея как судно, 
бтающее на рудно-үгольной линии, @ 
"Ҹараганла» ие должен был перевозить 
— ль, 

4,  Постатовжа двух этих судов в причалам 

ушила лвижение флота и привела К 
тоғи. Протесты начальника порта тов. 
ВУнченкю и парохолетва в алрос главка 
КЕ чему не привели. В результате суда, 


п Работники службы экоплоатации паро- 
к" являются организаторами ритмич- 
от Работы: флота. От них во мпогом зави- 
"9 успешное выполнение моряками плана 
№ Певозок грузов. Своевременное составле- 
т рейсовых заданий, месячных и квар- 
Ұъных планов, четкое, оперативное пла- 
Ю0вапие, тесная деловая связь с экипа- 
АМИ судов — одно из условий успешной 
№ ты эксплозтационников. 
еду тек в некоторых пароходствах 
 “00тники службы экеплозтации безответ- 
но относятся в выполнению своих 


Чязантностей. Так, например, обстоит дело 


‚в ахалияоклы пароходетве. До сего време- 
е Здесь наблюдается незавидная картина 
" т еРативным планированием. Работники 
ря отчерской службы зачастую. план-на- 
дов капитанам не вручают, & если и вру- 
юр то с большим опозданием. Месячные 
| мы, как правило, составляются без уче- 
| Б озхожностей того или иного судна. 

$ кому буксиру «Дружинник» на июнь 

№ епущен план буксировки леса в пл0- 
3 па 10 тысяч тонн, то-есть па 4 тыся- 
онн больше того, что может выполнить 
5 судно. Подобный факт повторился в 
8 и с пароходом «Алтай». 


й 


и 


Я ..тунебенэњопловтапииёнейнашелёоткли- 
а: %шщепризначный метод работы по ча- 


| 


5 трафику, Работа планируется по 
аат, что не способствует ускорению 060- 
Луу аеЖости флота, лучшему использова- 
тоннажа. 
> ще хуже обстоит дело с анализом про- 
Веденной работы. В пароходстве НИКТО 
жу анимается этим важным вопросом. Цо- 
му допущенные ошибки постоянно по- 


в истекитие полгода коллектив Бакин- 
ж порта не выполнил свой производст- 
кр ый план. Такое отставание в известной 
00 вызвано недостаточно четкой работой 
Мепетчерсвого аппарата порта. Шо вине 
“ў вного диспетчера тов. Петухова не гоет- 
ното составляется план грузовых 
е Суда задерживаютея пол обработкой | 
Геи в рейс с большим нелогрузом. 0д- 
от Ы шаланда «Советский Азербайджан» 
“равилась в плавание, хотя ее грузовме- 
Б» была использована воего на 14 

Ц. А ведь в порту в то время имелся 


"жды ‚груз. 


‚ сти никак нельзя. Когла же начальником 


работающие по графику, простаивали. 
Пароход «Чернигов», например, стали 
грузить углем на неприспособленном для 
этого груза рудном причале, и он потерял 
16 часов времени. 

Малейшее нарушение графика ва рүд- 
ной линии. где экипажи судов работают 
по стахановскомү графику, вгегла чревато 
большими неприятностями. Так получи- 
лось и на этот раз. Погрузка двух  сулов 
вне графика вызвала простой сумов в те- 
чение многих дней. 22 августа по этой 
причине пароход «Мапеста» простоял в 
ожидании причала в Алановеком порту 
13 часов 30 минут, теплоходы «КЌрагно- 


лэн» — 11 часов, «Дон» — 15 часов. 
23 августа «Краснодон» простоял 20 
час. 30 мин., «Симеиз» — 12 часов, 
«Массаплра» — 21 чае 30 мин., «Дон» 


9 часа. Из-за нарушения графика только 
за лва лня флот недогрузил 2 тысячи 
тонн и педовьшолнил 680 тысяч тонно- 
МИЛЬ. 

Мупрено ли, что на рудлой липии полу- 
чилаеь такая история, если работники 
диспетчерского отдела Главюжфлота ни- 
как не могут договориться между собой! 
Узнав © постановке двух судов вне графн- 
ка, мы немедленно позвонили в диспетчер- 
скую главка. Каково же было наше недо- 
ухоние, когла лиспетчер главка тов. Ф0- 
мин, в свою очередь, выразил удивление 
и возмущение по поводу нарушения гра- 


фика. 
И. ДАНИЛКИН, 
і начальник Азовского морского паро- 
ходства. 


Противоречивые указания 


вторяются и из месяца в месяц растут. В 
службе эксплоатации пароходства нет чет- 
кости в руководстве движением флота. Ка- 
питаны сулов часто получают противоре- 
чивые указания. Экипажу парохода «Дмит- 
рий Лаптев» было дано задание следовать 
с углем в один из портов, а оттуда — во 
Владивосток. Вначале все шло по порядку. 
Пароход «Дмитрий Лаптев» пришел в порт 
назначения и, разпрузившись, направился 
во Владивосток. Пройдя 50 миль, капитан 
судна тов. Чечехин неожиданно получил 
указание изменить курс: рейс во Владиво- 
сток отменялся. Одновременно сообщалось, 
что пароход «Дмитрий Лаптев» предвари- 
тельно должен принять бункер в том шр- 
ту, тде ӧн только что разгрузилея. В ре- 
зультате морякам пришлось потерять много 
эксплоатационного времени. Однако дело 
на этом не кончилось. Когда судно забун- 
керовалось и вышло в море, капитан полу- 
чил новое указапие... итти во Владивосток. 


В пароходстве мало заботятся о хорошей 
организации руководства движением фло- 
та, допускают большие простои судов. Дис- 
петчерские совещания здесь проходят вяло, 
безынициативно. На чих монотонно зачи- 
тывают заранее. отпечатанную „позицию. су- 
лов вместо того, чтобы заострить вниматие 
присутствующих на нелостатках в экеплоа- 


тационной работе. Плохое руководство дви- 


жением флота приводит в тому, что многие 


суда выходят из графика и не выполняют 


своих заданий. 
Е. ХАРНАМ, 


начальник отдела труда и зарплаты 
Сахалинского пароходства. 


Задерживаются суда 


Почти 16 суток разгружались два пло- 


| тельности труда возглавила партийная ор- 


МОРСКОЙ ФЛОТ 


Успехи 
херсонских 
портовиков 


Коллектив Херсонского порта, став на 
стахановекую вахту мира, добилея новых 
производственных успехов. В соревновании 
предприятий города Херсона портовики за- 
воевали первенство. Им вручено переходя- 
щее красное знамя. 

Этот успех еще больше воодушевил кол- 
лектив. Еще шире разгорелось социалисти- 
ческое соревнование за досрочное выполне. | 
ние плана. Результаты не замедлили ска- 
заться. 17 августа было завершено выпол- | 
нение пятилетнего плана. 

Борьбу за досрочное завершение пяти- 
летнего плана, за повышение производи- 


ганизация порта, 

В партийной организации погрузочного 
участка—34 коммуниста. Коммунисты это- 
го участка своим примером Б работе увле- 
кают весь коллектив на высокопроизводи- 
тельный, стахаповский труд. Работающая 
на этом участке бригада грузчиков 
тов. Марченко выполнила свой пятилетний 
план еще в мае, 


Исключительных успехов добился в ра- 


боте коммунист, токарь-стаханорец тов. Все это произошло в Новороссийске в 
Божченко. Взяв социалистическое обяза- | Период с 31 августа по 3 сентября. 
тельство выполнить производственное пя- Случай первый. У здания морского вок- 
тилетнее задатие досрочно, тов. Божченко | зала стояла жепщина с пятилетним ребен- 
сдержал свое слово. ком. Она терпеливо ждала — не случится 
Образцы стахановской работы на потру-| ли попутная машина на восточный уча- 
зочном участке показывают коммунисты | сток порта, куда должен притти пагеажир- 
крановшики тт. Шаранский, Воробьев, | ский теплоход. От морского вокзала до мс- 
Онучина. Белоус, Таранущенко. ста посадки добрых 3—4 километра, а у 
Следует отметить хорошую работу кол-| ЖеНЩипы — два чемодана. 
лектива автогаража. В социалистическом | Кто-то из прохожих подал обпадеживаю- 
соревновании он добился первенства среди | щий совет: р 
отделов порта и завоевал переходящее — Подождите автобуса, соверилающего 
красное знамя порта. рейсы к цементным заводам. Это — в то 
Хороших показателей в работе достигли | же направлении. Остановка, Е 
моряки портового флота. Коллектив порто- Ж ; ` а Ге 
вото флота, став на стахановскую вахту | ся ат хожлалаеь автобуса. Но элезь 
т, отео вн что пассажиров © чемоданами 
план. Хорошо поработала команда само- арн 
холной баржи «Маймакса». Высокие пока. | ^^ Без чемодапов — милости просим, — 
затели в работе имеют и экипажи катеров | ПРехложила кондуктор автобуса. 
«Муша» и «Ладычук». Усталая женщина, добралась к месту п9- 
Дружная работа коллектива порта во | САКИ На теплоход пешком уже в сумерках. 
о ее сеасцаситою д 05 
были 2 сентября дисм из Геленджика в 
секретарь партбюро и о осссавек чав тате Сочинского чая 
рсонского порта. | холства. У двух из них были трачзитные 
билеты до Керчи, у четырех—до Жданова. 
Но когда они попытались узнать в справоч- 
ном бюро морского вокзала о времени п0- 
садки на пароход «Орион», уходящий по 
пл ану расписанию 3 септября на _Жханов, то по- 
следовал непредвиденный ответ: 


Экипаж теплохода «Маныч» по приме-| — Распоряжением Сочинского пароход- 
ру моряков «Мичурина» составил свой ста- | ства рейс «Ориона» отменен. Отхода на 
хановский план работы. С первых же дней | на Жданов 3 сентября Вы еМ Аг 
работы по этому плану экипаж системати- МЕЧ 
чески перевыполнял задания. 

20 июня судно встало на ремонт. Чтобы 
быстрее выйти в море, моряки решили при- 
нять активное участяе в ремонте своего 
теплохода и показать образцы стахановско.. 
то труда. Машинная команда, руководимая 


о 


Вместо фельетона 


По стахановскому 


Пассажиры обратились с протестом Е 
начальнику морского вокзала тов. Меляни- 
кову — почему же их об этом не предулро- 
дили в Геленджике и зачем тогда там про- 
лают билеты на отмененный рейс. Но па 
их протест никто не реагировал. Поняв 


Пароход «Аскольд» под погрузкой в одном из портов Балтики. 
Фото судового врача парохода «Аскольдь Г. Вуколова. 


Ф 


и случая 


сапию 3 сентября в 5 часов утра ИТТИ 
дальше на Олессу. Учитывая опоздание, 
пассажирка тов. Голянюк, ехавшая из Сочи 
В Ялту и решившая навестить в Новорос- 
сийске свою сестру, обратилась к. дежурно- 
мү у трапа с вопросом; не изменены ли В 
связи е опозданием часы отхода судна. 


—- Отойдем точно по расписатию, 
5 утра, — ответил дежурный и добавил: 


— Вот и на доске обявлений указано: 
5 утра. 

Оставив вещи на судне в камере хране- 
ния, женщина спокойно  отнравилаеь К 
сестре. 


Однако за свою доверчивость она жесто- 
ко поплатилась. Пароход енялея в рейс В 
4 чае» утра — на пелый час раньше рас- 
писания, Вместе с тов. Голянюк от 0УЛНа 
отстали еще два пассажира и один 929 
команды. 


Природа этих случаев одна, — беаХУШное 
отнашение к пуждам пассажиров. Есть ЛИ 
какое-либо оправдание тому, что в Новорос- 
спйске руководители порта сняли < себя за- 
боту об обслуживании пассажиров: Конеч- 
но, нет. Здесь имеются автобусное © 
ние, грузовые такеи, есть, навонем, спепи- 
альные пассажирские Катера. 
одного — проявления заботы 0 лассажи- 
рах, Именно поэтому в ДНИ прихода 
жирских судов к их УСЛУ 


В 


катеров, 


бусов, ниг вых Такси, 
Мч Е Мытарства Пасеа | у прича 


принадлежащих порту. 
жиров меньше воего беспокоят 


лей порта. 

Подобная практика 
небрежительное отно 
проявляет и капитан тепло 
тов. Ман, который системат 
ет расписание прихода И 


руковолите- 


не исключение. 
шение к пассажи 
хода «Украина» 
ически варуша- 
01706 судта, В 

омежуточные порты. 27 августа 
оса «Украина» прибыл в Поворросяй- 


Новый механизм 
для портов 


Батумекий 
новы 
самопи- 


В июле нынешнего Года 
завол Главмаштромъ  ВЫПУСТИЛ 
механизм для переработки угля — 
і грузчик типа М-15: 

Он прелназначен лля полштивки УТАЯ 
в трюме судна при подаче его в прос- 
вет люка и для дальнейшего под'ема трей- 

| фером, а также для переброски УГАЯ нё 
складах в портах и погрузки на авто" 
транспорт (самосвалы). Самопогрузчик 
сӧстонт из лопаты шириной 9 метра с 285- 
мя лапами, захватывающими уголь ИЗ 
штабеля и позающими его На гкребковый 
транспортер; скребкового прастор ях 
который в свою очередь подает уголь А 
ленточный транепортер-трими е» соо 
вающий уголь, И ходовой части, состояще 

из основной рамы и пчеющей в качестве 
ведущего моста залвий. 

Привод всех механизмов В тик 
ре, а И 6 асн я Само- 

ей мощность Р ] ? 
Ы аең перемещается на плове ша у 
в трюме своим х9л0м. Разворот ож та 
хальный. Управление = каторга н 
обслуживания самопогрузчика тре 
один человек. | | 
ДЕЙ 2. М-15 пропел аза 
пепытание с участием тои И 
Батумекого порта И В бисжайлтео а 
будет передай для „ЭБСЛЛОХ ае 
испьиганий в один ИЗ больших портов. 

В процессе испытаний р 
М-15 показал падежность бира Зе 
и машины в целом. Испытания по Р 


Бч 


Е 


рёсс2* | месяд коллек 
гам нет ви ав10= | намен 


ево» и «Ом 
района, испол 


ным способом. 
два борта 
тельная часть 
СУЛОВЫМИ лебе 


грузке В, 
В нутрипортов ый транспорт. 


что он может перерабатывать ло 60 г: 
хгля В час. Эта машта заменяет е ы 
рабочих. Роль тора свохлтея 


опера ї ва 
к управлению машино посредством н! 
ТИЯ кнопки. 


Самопогрузчню грузит углем хвүхтоптый 
ҮТЫ. 
амосвал за лолторы жин) | З 
ж Проект самопогрузчика разработан тро. 
пой пнженеров под руководством В. А. 


вина. 
Е ы пповелетия рК еПлоЗТатионнЫХ 
Баг еп вопрос © серийном 


испытаний булет реш ‹ 
ците самопогрузчиков М-15 для мор 


ашей «трапы, 
ских портов Е м ОЗНА: 
старший янженер производственного 
отдела Главмашпрома. 
— 


Высокие показатели 


МУРМАЛСЋ. (Наш корр.). Протентий 
т тив Мурмапекою порта 03- 
показателями раз- 


ВЫСОКИМИ 
ад Олин за другим 


и погрузки улов. 
лов порта швартовались — крупно- 
«Верхоянск», «Волөта- 
Коллектив первого 


все эти пароходы 
Сула раэгружалиеь через 
— на берег и в баржи. Значи- 
груза была перегружена 
лками. При разгрузке и 19- 
прок — иопользовэлся 


обработал 


СҮЛОВ 


пов, второй помощник капитана тов. Тума- 
пов, дневальный тов. Бреславский и дру- 
гие. 

После окопчания ремопта, механизмов мо- 


вновании пер 
стахалювского 


Е 4 а 1 РЯКИ тетлохо «Маты: р а 

та-сигары. Начальник первого уча- ие С ны > по примеру ЭКИ- | сов вместо 84 часов по плану. ЮКраповии® жит КОЛЛОкТиВ 

стка тов, Пукович и тлавиый дислет- | узы и сулювые рылова» Вэлли меха- | ор. Губа, обрабатывая это судно, за смену | веиети Лерин о пяонучего крайа, КОТО 
\ З те устройства на социали- вместо 400 | двенадцатито старший механик тов. 


чер тов. Петухов заявили, что это самый 
короткий срок для разгрузки плотов, и до- 
казывали, что быстрее операцию произве- 


первого участка был назначен тов. Нлот- 
ников, то под его руководством портовики 
сумели разгрузить два плота за пять суток. 


Работа производилась более организованно 
и круглосуточно. 
С. ПЕТРОВ. 


стическую сохранность и решили добиться 
того, чтобы судно проплавало 6 лет без 
ремопта. 

Успохи моряков теплохода «Мапыч», ко- 
торых они достигли, принимая участие в 
ремонте своего судна, позволят и 30 лней 
раньше срока закончить ремонт и сбере- 
гут государству 45 тысяч рублей. 

И. СОЛОВЬЕВ, 
первый помощник капитана. 


`Организованно начать учебный год 
в сети партийного просвещения 


0 1 октября городские партийные орга- 
пии начинают учебный год в сети 
тийого просвещения. С этого же вре- 
„ НИ начинается новый учебный год и на 
} Уах морского флота. До пачала занятий 
_Талось две недели. Срок тебольшой. Пе- 
Ў политорганами, партийными и комсо- 
"Ольекими орланизациями флота стоит от- 
"тРенная задача — полностью  закон- 
% подготовку © тем, чтобы своевременно 
ууртанизованно развернуть политическую 
бу среди моряков. 
‚ Марксистско-ленинская подготовка на- 
$ \ кадров на Флоте с Бам годом при- 
мет все больший размах. Растет стрем- 
"ие моряков обогатить свои знания ве- 
них, всопобеждающим учением Маркса, 
Телься. Ленина, Сталина. 
м; пролом учейном году многие  ком- 
‘УНиеты и беспартийные активисты флота 
ились значительных угпехов в полити- 
кой учебе, в связи е чем возросла их 
Митическая и трудовая активность. На- 


а 
ет 


к. Умор, слушатель кружка По изучению 
Тории ВЕС) чл топлоходе «Москва» 
"охолетра Совталгкор боцман теплохода 


п. Кадук. член ВКП(б), является передо- 
ом на сулне и избран председателем 
 АПвото комитета профсоюза моряков. 
А гозу он был агитатором, с 1949 года 
7 пропагантиётом, руководителем полит- 
ты, но продолжал и сам заниматься в 
м жке по изучению истории ВЕН (6), ко- 
Ари успеш п закончил в этом году. 
ми слушатели поллтикольь которой руко- 
а т. Кадук, также углешио закончили 
ль Ятия и па предстоящий учебпый год 
Пеходит в кружок по изучению «Краткото 
Уеа истории ВЕШ)». Другой слушатель 
на, То зке кружка--тов. Чернышев упорно п 
„Астойчиво работал над изучением теории 
2и большевизма и успешно окон- 
21 занятия в кружке. Недавно он принят 


ь 


_ МАндидатом в члены ВЕП(б), выдвинут на 


| 


Млжность второто помощника капитана 
ана. На протяжении шести месяцев вах- 
Тов. Черньшиева, несет почетное звание 
х Тичиюй судовой вахты. 
_ Ч9добных примеров можео привеети не- 


, 


мало. Их много и на других судах и в 
других пароходствах. Они свидетельствуют 
о том, что уровень партийной пропаганды 
в болыпинетве пароходств в истекшем учеб- 
ном году повысился. Однако итоговые за- 
нятия, проведенные летом, показали, что 
в системе партийного просвещения на фло- 
те еще очень много серьезных недостатков. 

Многие политотделы и партийные орта- 
низации сосредоточивали основное внима- 
ние на организационной стороне партийного 
просвещения, на количественном. ‹ охвате 
коммунистов, комсомольцев и беспартийно- 
го актива кружками, политшколами и са- 
мостоятельным изүчением марксистеко- 
ленинской теории, упуская главное—кон- 
троль за идейным содержанием и за каче- 
ством пропагандистской работы. 

А между тем есть случаи, когда неко- 
торые пропаганлисты ведут занятия на низ- 
ком илейном уровне, занимаются упрощен- 
чеством, дают путаные и неверные уета- 
новки по вопросам теорли и истории намгей 
партии и этим папосят серьезный ущерб 
делу маркеистеко-ленипското  воснитатия 
кадров. Папример, первый помощник капи- 
тапа парохода «С. Киров» Северного паро- 
ходетва тов. Шелопугин в лекции, которую 
он читал на судне, о маркеистском фило- 
софеком материализме извратил ряд теоре- 
тических положений и излагал их є пози- 
ций суб’ективного идеализма. В парткаби- 
нете этого же пароходства одну из лекций 
читал лектор тов. Слюпуло, который высту- 
пил перед аудиторией, пе имея ни тезисов, 
ми копспокта, проявил полную неоеведом- 
ленность в теме, чем вызвал законное в03- 
мупепие слушателей. 

Качество пропагандистской работы, илей- 
ный уровень занятий зависят от состава 
пропагандистов, от их подбора и полго- 
товки. Но этому важнейшему вопросу 1е- 
которые политоргапы и парторгапизации не 
уделяли достаточного внимапия. Опи, ви- 


димо, забыли указание В. И. Ленина: 
«Никакой контроль. пикакие программы 
ит д. абсолютно не в состоянии изменить 
тото направления занятий, которое опреде- 
ляется составом лекторов». 


других пароходств в качестве пропагапди- 
стов оказалось несколько человек, которым 
никак нельзя было доверять столь ответет- 
венное дело, как партийная пропаганта. В 


парторганизации управления Каспийского | вующего соста 
стоятельно изу 
истории ВЕН(б)», зн 
мались повышение 

знапий. Такая жо 
Рейдтанкере. 
тт. Митрефачов, 


пароходства, например. был пропаганди- 
стом некий Кюондранин, который был ©0- 
вершенно пе пригоден для такого ютветст- 
венного дела. 

Политотдел Эстонского пароходства  60- 
вершенно не уделял внимания подготовке 
пропатандистов. Ни в прошлом, ни в 1е- 
кущем году он не послал ни. одного 
пропагандиста на курсы при ЦВ и очень 
редко проводил семинары пропагандистов. 
С таким отношением Е пропагандистским 
кадрам мириться нельзя. Есть еще время д0 
шачала занятий дополнительно подготовить 
часть пропагандистов, послать их на двух- 
недельные курсы, которые организуются 
‘местными партийными органами, провести 
при похитотделах десятидневные семинары, 
внимательно посмотреть, кто привлечен Б 
пропагаилиетской работе, чтобы пе повто- 
рить прошлогодних ошибок и че допустить 
к партийной пропаганле людей нелостой" 
ных и не способных вести занятия на вы- 
соком идейно-политическом уровне. 


При подборе и подготовке пропаганди- 
стов следует учесть, что в этом году «и 
многих пароходетвах созлаются кружки 


стов. теоретически подготовленных, хорино 


владеющих метоликой залятий. 


семинарах. Политотлелам и П 
пиям нужно будет особено 
слелить за. работой этих кружков. 


В новом учебном тоду надо еще 26 
развернуть среди моряков изучение и с 
фий наших великих вождей и 6 гта 
торов большевистской партий, Да 


внимате 


шире парт 


выгрузил 


году. 


В павигаиию этого года Все © 
тивко порт, были обрадотаны ск 
методом, и экипажам судов эк 


общей сложности 1340 час 


Циюниого 


вый план еще в июле, 
спилсского порта взял човое, 


лей советекого государства В. 
И.В Сталина, Руководителями 
изучению биографий Вожле 
дует выделять всесторо! 
пропагандистов. 
Самостоятельное 

Ленинской теории во м 
ганизациях было п 
› отделы Дальневосточ 
В Дальневосточном, Каспийском и в ряде | пароходетв не удел 
этому важнейшему 
просвещения кадро 
самотек. В результате многие КОМ 
капитаны судов И 


В 


бонпев, © 


Олейников и Терно 


не бралис! 
истории $ 


не работая нал товьш? 
они не занима 


питаннем 


Пользуясь 
со стою 


контроля 
рые парти 
вилимость 


мостоятельно 
стеко-ленинской 
пепвый помощи 
«Мурманск» 1 

делу, ЧТо все 
мостоятель 

выполнили © 
при проверке о 


не изучил 


двое только Прп 


Вее они | важное зиачение, 


і зах ИЛИ | нисты И Н 
лжны пройги подготовку па курсах 
50а Е А арторгаа^ | прерывцо райо 


лью | свои иолитичес 


обхолимые 


го год 
решивших 
систоко- 16 


организаци! 
а, закончить составление 


1160 тоня 


времени. Выполии 


ше 


оставлено 
пого И 
яли дол 


другие ли 
ва ТОЛ 


чалощими 
у самом 


м своих 
КГИ 7 
Здесь кан 
Скрипчеяко, 
и 
веский 
ь зд КНИГУ, Не 
ольшевизма. 


тепанов 


ЛИСЬ по-наето 


своих 
отсучетвием 


тые работник 
благополучия з 
ко изучения к 
теории, 

ик капита 
эв, Климов 006 


ад 


но изучающие 
вои ИНДИВИДУ 
казалось, что Н 


там 
тупили К изу 


ачальст 
тали пад 


кие знания, ИМ 


условия. 


груза 
тонн но ллану. Такого успеха 
из краловщиков порта не достига 


уда, посо 
оетным 


томлело в 
ов 


коллект 
зоте 00 


ного внима 
политического | 
4 ана: 
мунисты, | 
цальст- 
вамо- 


0 ЧИСЛИЛИСЬ 
т курс 


«Краткий 
деле не зани 
итичеевих 
аблюдалась И 
ИТАН сулов 


старшие 


всю 
изучали тсории И 


Естогтвенло, 
зї 

еннем СВОИХ 

ящему и В00- 


подчиненных. 


ы политот ле 
и пытались создать 


постановке са- 


оченнотго количество 


еще инкт 


экоплоата 


И. Ленина 7 
кружков по 
партии еле 
подготовленных 


ние максе ки 


гих партийных өр- 
и Полит- 


Сахалинекото 
ння 


плохо. 


ца НА 


нол 


Басов, Бала- 
механики 
лавитащию 


4 


ЧТО, 
галги, 


лев, некото- 


рами маркеи- 


Так, вапример, 


нъ парохола 
тил поли“ 


мре ќоххуниста гулна, са- 
гіа историю ВИЙ), 


ажылые планы, А 


и один ИЗ НИХ 
глав, а 


меи первой 


ии ВК)», 


Для того, чтобы комму- 
вующий состав флота пе- 
собой, 


повышали 
еются все ше 


Задача политоргамов и 
й флота——ло пачала учебно- 


списков ЛИЦ, 


самостоятельно изучать марке 


нийскую Теорию, В 


ыделить кон“ 


л в «ТОМ 


постоянного 


того Крата ожемс- 
па сэкономлен- 


0 


пом топливе, 


Хороших результатов в соци ТИСТТТЧ РТОМ 


оровновании добились также бригады где! 
А ме тт. Лохова, Дывдик и Явобсоне, и 
н толия1от ежедиовные задания нъ › 


‘230 прок. ^ в ДОБРОЛЕЖА. 


вести с ними Семинары, 
усилить контроль 3а о 
пзованием кадров. пов- 
в изучении маркеиз- 


сулимиммй и про 
Пало значительто 
ЛИТИЧЮСЕИМ самообр 
седневно помогать им 
мз-ленинизуйа. д 
Некоторые политотделы И партийные ор- 
гализации робко ПОДХОДИЛИ Е чо В 
политШкоЯМ и КРУЖКИ беспартийного ақ- 
тив, ограничиваясь организацией полити- 
ческой учебы только среди коммунистов и 
комсомольцев. Тақ, на судах Каспийского 
палоходетва, болъштиство беспартийных мо- 
| раков яе занималось политичеевой учобой. 
В новом учебном году этот педостаток сле- 
дует исправить. В ряде пароходств полит- 
лись как следует органи- 


оглельё п6 ЗапИМа, 
эанией политического просвещения ереди 


комсомольцев, а между тем на миогих су- 
дах бахалниекого, Дунайского и ряда дру- 
тих парохожтв партийных организаций 
шет, есть только комсомольские оргализа- 
нии. Иоэтому па этих судах комсомольские 
организации должиы взять целиком в свон 
руки политическое просвещение моло- 
лежи. А политотделы обязаны помочь 
комсомольеким организациям в втом деле, 
помочь им подобрать пропагандистов иа 
числа коммунистов и наиболее подготовлеёй" 
ных КОМООМОЛЪСЕИХ активистов, провой 
семипары пропагандистов. 
В лгошлом учебном году оеенио Плохо 
артийпым преовещением 


обстояло лело с п 
ах Камчатеко- Чукотского пароходст- 
на вулах атеко-Чу г оли ва 


ва. Там, кружки и п : 
большинстве судов отсутствовали, Са 
мостоятельная- учеба также, не сз 
организована. Политотаёзу Еамчатско-Чу- 
\котского пароходства я ВНОВЬ СОЗДАТНЫМ 
политчастям морских путей в этом году на- 


до организовать широкую сеть партийного 
просвещения. чтобы вовлечь в ПолИТтИче“ 
скую учебу всех коммунистов и комсомоль- 
цев п больную чает боспартийного акти- 


г’ 


вышенного типа по изучению вое тлавы «Краткого курса метор Для этого 160065170 выделить пропа- 
ВЕП мо ие б истекшем учебном у педбходимо | Ва. Аля + я и 
(0), чего пе было в ерномор- | В предстоящем учебном голу КМ | гаидиетов, подготовить их па курсах 
году. Такие кружки созданы в у. | побиться зизлиилтельното улучшения, з деле Аа п епееематическы помогать Им, 
ском, Латвийском, Северном и в ;. мые а толого ‘изучения наркелетеко- учшть их б0хейкатолыно и методически 
Ч УТ ЛЯМИ а а здрами. а, ау 5 

гих пароходетн. РУКОВОЛИ ТО РА атади» | лептниекой теории даший И о тих Ви а ФМ 
жков пало пазпачить лучших Про ах флота этот, метол учебы имеет 0с польчикО ТАХ. обеспечить веех елушатолей 

пы просвещения учебными 


сети зими ТОГО 
пособиями. 
фтвететвепная задача. стог перед пар- 
тийными кабннетами Пароходетв и портов 
в евязн с приближением нового учебно- 
то гола. Уже сейчас парткабинеты должны 
разработать планы организации лекций, 
докладов и консультаций для пропаганди- 


старшим механиком тов. П. Стрезьниковым, | СПОлезность лальнойтих разговоров, ‚ ю А 
обязалась в ускорение ое же часть пассажиров поторопилась на желез- ский порт не м: НИ, одоб- Применяя еергосррго ни и - 
ми перебрать оба главных двитателя и от. #02000%нЫЙ вокзал, чтобы уелеть қ р0- "он рае А грузе паренек», коллектив первого 
демонтировать все вспомогательпые меха=} ТОВСКОМу поезду, з остальные приобрели ия ов в обелу- | 11"? еа ЕН ой сүлов 
низмы. Матросы, возглавляемые стајлпим билеты на пароход «Петродворец». отходя- | Пора, няконец. навести И я за. | м Йона арнат рт я 
пюмопетком капитана тов. Яником, реши- |91 в Феодосию, чтобы затем кружиым | живиши пассажиров. ана теве рвейший 75 часов стояно ) 
ли досрочно оббить ржавчину и покразить путем поехать в Корчь поезлом. бота о людях, © П р ве советского м0- Не меньшего успеха достиг Я те 
трюмы, форпих, ахтерник и балластные| Случай третий. Пароход «Петр Вели- | долг И обязанность важд второго района. Полована судов, а ае" 
цистерны. кий» прибыл 2 сентября е некоторым 0п0- | ряка. И. НЕЙМАН, | в августе у причалов за я ЎЫ 

Соревиуясь друг с друтом, члены экипа- | зданием из Туапсе и должен был по распи- работата скоростными методами. 
за Гаралт сейчас ежедневно по 2 — ————— ——®—— 

‚5 пормы. Образцы труда показывают 2-й 
механик тов. Гаврилов, 4-й механик тов. Н а вахте мира ПО СЛЕДАМ НАШИХ 
Бреславец, старший моторист тов. Кузие- 6 

ики решили 11-м ВЫСТУПЛЕНИЙ 


«формализм в руководстве соревновани- 
ем» — лод таким заголовком в № 64 
«Морского флота» была опубликована, 
статья 0 серьезных недостатках в работе 
папохолетва Совтачкер. 

Пак сообщил редакции начальник паро- 
хөтстпа Совталкер тоз. Рукип, статья 
суждела па расширением совещании в па- 
роходетво. Фажты, припедентые в статье, 
подтвердились. Совещание разработало 
конкретные мероприятия по устрамению 
имеющихся Е пароходстве недостатков, по 
улучиению пукоподетва соппалигтическим 
соревнованием на сухах, в службах и 07- 
делах пароходства. 


ии ИИ 


сто, копсүультаптов и в помощь самостоя- 
тельно изучаю цим маркенетеко-ленинскую 
теорию и начать их проведение е порвого 
же хня учебы, Следует позаботиться о при- 
обретении пеобходимой литературы и па- 
ТЛЯДПЫХ пособий, оргапизовать стенды и 
выставки учебных пособий для сети пар- 
тийногм просвещения, Прюпагачхисты дол- 
жны чаще посещать партийные кабинеты, 
консультировяться там. используя их по- 
мощь для улучшения запятий в кружках и 


политшколах. 

Полыную помощь политорганам, лартий- 
ным и хомсомольским организациям в деле 
политического. просвещения моряков при- 
эваны оказать бассейповыю и мпоготираж- 
пыю тазеты и стеяная печать. Но некоторые 
галеты почему-то еще молчат, ничего. пе 
пишут о подготовке к повому учебному то- 
ду. Из стратицах газеты «Сахалинский 
моряк» вет ни слови по этому вопросу. 
Очень мало пишет 06 этом и газета «Мо- 
ряк». Всем газетам пора начать системати- 
цески освещать ход подготовки к новому 
учебному году, критиковать отстающие 
партийные организации, вскрывать ошиб- 
ки, показывать положительный опыт В 


оргамизации партийного просвещения. 
Педавпо в Политуправлепип Миниетор- 
ства морского флота было проведено гюве- 
щапие пачальников секторов пропаганды м 
агитации политотдолюв парохолств, па, ка- 
тором бъми подробно обсуждены итоги про 
одного учебного тода в сети партийного 
просвещения и задачи, стоящие перед по- 
литорганами и парторганизациями в новом 
учебном году. Начальникам политотделов 
следуст заслутать на совещаниях в полит- 
отделах доклады участников совещания пря 
Политуправлении и разработать конкрет- 
ный шлан руколодства подготовкюй к ново- 
иу үчебпому году. Нало порекомендовать 
партийным и комсомольским организациям 
судов обсудить па собраниях вотрос © Ро- 
товности в пачалу нолитической учебьь 


Долг лолиторгацов, пабтийтых и ве 
сомольских юрлапизадий флота —— сделать 
вее от пих зависящее, чтобы своевземенно 
и ерганизованию 1ачать новый учебный год 
в сети паргийпого проевепения и добить зт 
п этом году значительного улучшения в ле- 
ле марксистеко-ленипского  образовачия 


кадров флота. 
Г. БОРОЗДКИН, 


начальник отдела пропаганды и агитз= 
ции Политуправлення Министерства 
морского флота. 
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Ма далекой Чукотке | 


ПЕТРОПАВЛОВСК-на-КАМЧАТВЕ. (По 
радио). Нз далекой Чукотке расположено, 
селение Майно. Здесь находится оленевод- | 
ческий колхоз «Дружба». В седе Майно | 
имеются школа, больница и клуб. Многие 
чукчи, уроженпы этого лалекого селе- | 
ния, учатся в Петропавловске-на-Вамчат- | 
ке, во Владьвостоке, Хабаровске и Ленин- 
граде. 

В одном из рейсов пзрэхол «А. Пушкин» ! 
отдал якорь вблизи побережья, гле ғраспо- 
ложено селение Майно. Моряки пригласи- 
ли к себе в гости колхозников-оленево- 
дов. Чудчи на моторном вельботе прибыли | 
на парохол. Встреча состоялась в кают-ком- 
пании. Моряки рассказали жителям Чу- 
КОТКИ о Том, как экипаж борется за до- 
срозчое выполнение годового плана пере- 
возок, полелились послелнихи новостями, 
принятыми по радио судовыми оператс- 
рами. 

Во время своих рейсов моряки парохола 
«А. Пушкин» часто организуют подобные 
встречи < жителями лалехих селений. Лек- 
тор политотдела Камчатеко-Чукотского па- 
Роходства тов. Кострицын провел ряд бесед 
на различные общественно-политические | 
темы. 

По примеру экипажа парохота «А. Пуш- 
кин» моряки судов «Лиза Чайкина» и 
«Любовь Шевцова» также проводят ветре- 
чи с жителями тех портовых пунктов, ку- 
да доставляются грузы. 


М. КОШЕЛЕВ, 
начальник политотлела Қамчатско- 
Чукотского пароходства. 


В БАРЕНЦОВОМ 
МОРЕ 


БОРТ ПАРОХОДА «КОРСУНЬ-ШЕВЧЕН- 
КОВСЕИЙ». (По радио). Уже прололжи- 
тельное время наше сутно совершает рей- 
сы в Баренцовом море и в северной части 
Атлантического океана. 

В кажлом рейсе судно сверх плана пе- 
‘ревозит то 50 тонн гВуза. В портах эки- 
паж принимает активное участие в грузо- 
вых операциях. Четвертый механик тов. 
Пугачев обеспечил бесперебойную райоту 
судовых лебедок. Благодаря этому в отном 
из рейсов погрузка была закончена раньше 
срока ‘на 40 часов. В борьбе за экономию 
эксплоатапионного времени первенство дер- 
жат лучшие производственники парохода 
«Корсунь-Шевченковский»: боцман тов. 
Еибуе, плотник тов. КЌлимачев, матросы 
тт. Кузнепов, Ездаков, машинист тов. Уру- 
тев, кочегары тт. Завьялов, Богданов и дру- 
гие моряки. 

В часы отдыха моряки берут книги в 
судовой библиотеке. Кочегар тов. Завьялов 
"є большой любовью исполняет обязанности 
заветуюшего судовой библиотекой. Благо- 
даря его активной помощи опа за послед- 
нее время пополнилась новыми книгами. 
Плотник тов. Климачев овладел специаль- 
ностью киномеханика. В кажлом рейсе мо- 
ряки смотрят лучшие советские кинофиль- 


мы. 
Капитан П. ГАЙДЕЛИС. 


ПОМОГАЮТ 
ПЕРЕСЕЛЕНЦАМ 


ХОЛМСЕ. (Наш корр.). Рабочие судор- 
монтной мастерской Холмского порта изго- 
товили пилораму для распилки лега. Она 
предназначена колхозникам-переселенцам, 
которые прибыли в Сахалинскую область. 
Кроме того, коллектив мастерских капи- 
тально отремонтировал для колхоза двига- 
тель внутреннего сгорания. 

В выполнении этих работ активное 
Участие приняли инженер тов. Туляков, 
мастер тов. Галлтин, слесарь тов. Люлкевич 
и бригала плотников тов. Денисова. Сейчас 
пилорама установлена в колҳозе и хорошо 
работает. Колхозники имеют возможность 
быстрее строить дома, школу и медицин- 
ский пункт. 


Курсанты Рижского и Таллинского морехолных училищ проходили морскую прак- 


тику на учебном парусно-моторном судне 
будущие судоводители изучали парусное 


«Капелла». Совершая рейсы по Балтике, 
дело, определяли местонахождение судна 


в море, закрепляли теоретические знания, полученные в училище. На снимке: парусное 


учебное судно «Капелла» в море. 
4 


Фото радиаоператора Н. Шакирьянова. 


© 


Самоотверженность экипажа 


танкера 


Танкер «Тентра» совершает рейсы на 
регулярной грузовой линии между портами 
Кавказа и Крыма. Экипаж этого ‘небольшо- 
го судна трудится по-стахановски, чтобы 
досрочно выполнить годовой план перево- 
ОК. 
Нелавно ‘в районе плавания танкера сто- 
яла штормовая погода. 06 этом в Москву 
коротко сообщила диспетчерская сводка. 
Редакция газеты «Морской флот» связа- 
лась по ралио < танкером «Тендра» и п9- 
просила капитана тов. Журавлева рас ка- 
зать о примерах мужества и самоотвержен- 
ности, проявленных моряками в борьбе за 
досрочное выполнение рейсового задания. 
В беседе по радио с нашим корреспонден- 
том капитан тов. Журавлев сообщил следую- 
щее: 

— Наше судно вышло из порта погруз- 
ки на три с половиной часа ранъше срока. 
За кормой еще ме скрылись портовые 313- 
ния, как мне доложили о том, что на пра- 
вый винт намотался трос. Машина была 
остановлена. В это время на море начался 
шторм. Сила ветра уже лостигла пяти бал- 
лов. Мы не хотели терять времени в ожи- 


дании водолазного бота и решили сами! 


„Тендра“ 


очистить винт. Секретарь судовой комсо- 
мольской организации матрос тов. Фелор- 
ченко обратился е просьбой — разрешить 
ему проделать эту операцию. 


В течение 20 минут комсомолеп тов. 
Федорченко несколько раз нырял в воду и 
| вновь поднимался на судно. Вскоре ©ме- 
лый мололой моряк доложил: «Винт чист». 
Судно продолжило рейс и на 2 чэса рань- 
ше срока прибыло в порт назначения. 


Несколько дней назад, глубокой ночью, 
когла танкер «Тендра» нахолился в откры- 
том море, разразилея сильный штори. Не- 
ожиданно из строя вышло рулевое управ- 
ление — лопнул штуртрос. Волны непре- 
станно захлестывали палубу. Невзирая 
на это, комсомольцы — боцман тов. Цабек, 
матросы тт. Шапошников и Заливайзый 
быстро обнаружили место, где лопнул 
штуртрос. В течение полутора часов смелые 
моряки устраняли повреждение. Порой вор“ 
ны сбивали их < ног. Подлерживая яруг 
друга. комсомольцы продолжали работать. 
Благодаря их самоотверженноети и Н3- 
стойчивости рулевое управление вновь 
вошло в строй. 


Скоростная разгрузка 


Рабетнлюи Архангельского порта широко 
внедряют передовые метолы скоростной об- 
работки еудов. Это дало возможность зна- 
чительно сократить стоянки сулов и пере- 
везти для народного хозяйства дополнитель- 
но сотни тысяч тонн грузов. 


Широко развернулось комплексное сорев- 
нование межлу морякаму и работниками 
порта. Экипажл сулов, еще находя“ь в мо- 
ре. сообщают о количестве груза. его номен- 
клатуре, весе, об’еме, таре и размещении 
по трюмам. 


Опыт подтверлит, что  технолотичеекля 


Критика и библиография 


О метода 


х работы 


Константина Шарапова 


В последние годы работники морского 
транепорта добились серьезных успехов в 
развитии и внедрений стахановеких мето- 
дов труда на флоте. По инициативе экипа- 
жей передовых судов развернулось замеча- 
тельное патриотическое движение за П0- 
вышение скорости хода судов, Ускорение 
их оборачиваемости и увеличение грузо- 
под’емности, за лучшее использование про- 
возной способности флота, экономию топли- 
Ва И Т. д. 

Неуклонному улучшению работы флота 
во многом способствует сопиалиетическое 
торевнование, развернувшееся в морских 
портах наптей страны. Сочетание перело- 
вых методов труда сменного механика Кон- 
стантина Шарапова и крановщика Никиты 
Беспалого, широко осуществляемое при п0- 
трузке и разгрузке судов, позволило моря- 
кам значительно увеличить количество пе- 
ревозимых грузов, ускорить оборачивае- 
мость флота и открыло новые возможности 
для развития скоростной технологии обра- 
ботки судлов. В начале текущего года кол- 
легия Министерства морского флота отме- 
тила большое значение их методов лля 
дальнейшего увеличения пропускной»  спо- 
собности морских портов. 

Инициатива крановщика Жлановекого 
порта Никиты Беспалого, добившегося по- 
грузки и разгрузки судов скоростными ме- 
толами, и почин механика Ленинградского 
порта Константина Шарапова. обеспечив- 
шего ллительную и бесперебойную работу 
механизмов без вывода их на ремонт, 
неотлелимы друг от друга. Усилия обоих 
Новаторов направлены к одной определен- 
ной пели — увеличению производительно- 
сти работы кранов. 

Нелавно в издательстве «Морской #тран- 
спорт» вышла брошюра о методах труда’ 
Константина Шарапова. Автор брошюры 
старший инженер тов. Морозов, помогав- 
ший механику-новатору обобщить и уе0- 


— 


М. Морозов. «Метод работы 


сменпого 
Изд. 


механика Константина Шарапова». 
«Морской транспорт». 1950 г., 68 стр. 


ГАЗЕТА ВЫХОДИТ 
по средам я субботам 


503326. 


вершенствавать метолы ллительной’ экепло- 
атзции механизмов. в сжатой форме изло- 
жил наиболее важные приемы трула пере- 
дового механика, показал, каким путем бы- 
ли достигнуты его успехи в работе. 

В чем заключается существо метола 
Константина Шарапова? В том, что ов 
достиг длительной эксплоатации механиз- 
мов без вывола на ремонт, добился их бес- 
перебойной работы. Это явилось результа- 
том его заботливого ухола за кранами, ре- 
зультатом регулярного профилактического 
их осмотра и ремонта, своевременной регу- 
лировки узлов. точного соблюления техн?- 
логического режима. Вее механизмы, нахо- 
дящиеся под наблюдением тов. Шарапова, 
солержатся в образцовом состоянии. 

Не сразу, однако. и не легко достигнуто 
было все это. Автор рассказывает, что 
раньше в Ленинградском порту обезличка в 
работе приводила к тому. что никто не от- 
вечал за состояние механизмов. Сменный 
механик один не успевал следить за всему 
механизмами, которые находились пол его 
наблюдением. Тов. Шарапов положил конен 
этому. злу на своем участке. Он установил 
порядок, по которому крановщик от- 
вечал за техническое состояние како- 
го-либо отдельного механизма. Это но- 
высило ответственность люлей з» работу. 
И лля того, чтобы эта ответственность не 
была формальной, тов. Шарапов установил 
жесткий контроль за ведением вахтенного 
журнала сдачи и приемки смены. Работни- 
ков, допустивших неточные записи в жур- 
нале о тех или иных недостатках, подвер- 
гали критике на производственных совещз- 
ниях. Установленный порядок учета зала- 
ний крановщикам и дежурным слесарям о 
выполнении ремонтных работ зает возмож- 
ность сменному механику проследить за 
тех, какие детали и узлы крана нужлают- 
ся в тшательном уходе или ремонте. поз- 
воляет заблаговременно заготовить запаг- 
ные части, произвести нужные исправле- 
НИЯ. 

В брошюре приведены: образец вахтенио- 
го журнала, схема организации техническо- 


АДРЕС РЕДАКЦИИ: Москва, Пентр арышты Песен д. 2, второй ОЕ 
отделов редакция К 4-67-00 в коммут. К 0-01-91. 


карта, составленная с учетом этих подроб- 
ностей, оправдывает себя. Судно начинает 
разгружаться сразу же после ошвартовки к 
причалу, одновременно из всех трюмов. 

Наиболее трудоемкой операцией. недавно 
счлталась разпрузка угля. Но механиза го- 
ры и грузчики Архангельского порта суме- 
ли создать новую технологию. В результате 
в несколько раз возросла произвотитель- 
ность труда. Став на стахановскую вахту 
мира. крановщики тт. Мураткин, Цыкин, 
бригалы грузчиков тт. Ткаченко, Елемско- 
го я другие ежедневно выполняют по полто- 
ры-две нормы. 


го налзора и ухола за кранами на участке 
тов. Шарапова и выписки из его личной 
тетради «Задания крановщикам, слесарям 
и электрикам». 

В брошюре рассказывается, как Констан- 
тин Шарапов организует свой трул и рабо- 
ту своей смены. Он приходит в район зда 
20—30 минут ло начала работы и вместе 
< дежурным диспетчером обсуждает, как 
лучше расставить люлей и механизмы, что- 
бы достигнуть высокой производительности 
крановщиков и грузчиков. «Если, — пи- 
шет автор, — на каком-либо сулне обра- 
батывается сложный груз, например. тя- 
желовесы. ллинномеры, или приходится 
на отном трюме работать спаренными кра- 
нами. тов. Шарапов добивается, чтобы в 
такой смене работали более опытные и 
квалифицированные крановшики. Благола- 
ря этому устраняется опасность порчи тз- 
ры груза или аварий механизмов. 

Перед началом работы Ё. В. Шарапов <0- 
бирает весь личный состав своей смены, 


их об ошибках, допущенных предылущей 
сменой. Крановіщики, принимая кран 
сменщиков, тщательно осматривают меха- 
низмы. записывают в вахтенном журнале 
замеченные ‘неисправности. г 


пов находится на причале и наблюдает за 
работой крановщиков. Бывает иногда, что 
некоторые крановщики в олин под'ем бе- 
рут больше груза. чем позволяют условия 
безаварийной работы. или не замечают, 
когда грузчики под твиндек заволят трое, 


жет быстро износиться. В таких случаях 
сменный механик исправляет ошибки кра-. 
новщиков». 

Говоря о методах технического надзора, 
профилактического ремонта и усовершенет- 


шюры показывает рост технического уровня 
новатора и его роль в обучении людей, по- 
вышении их квалификации, знаний. Вот 
один из таких примеров. 

В районе порта имеются электрики. в 
обязанность которых входит обелуживание 
электромеханизмов и оборудования. Но ве 
всегда сменный механик может воспользо- 
ваться их услугами. Горазло лучше, когла 
он сам хорошо знает аппаратуру, с которой 
связан крановщик в своей работе. Изучив 
электрическую часть * крана. Константин 


и контроллеры, тщательно следит за восто- 


выдает крановщикам наряды, информирует. 


от 


Во время грузовых операций тов. Шара-, 


который из-за трения о коминге люка М0-. 


вования краповых конструкций, автор бро- 


Бывалый моряк 


В Ярославле живет один из участников 
Цусимского боя, в прошлом моряк крейсера 
«Олег» Алексантр Васильевич Маглалин- 
ский. Свою морскую службу он начал во- 
семналпатилетним юношей на, олном из 
судов Каспия. Когда в 1902 году его прн- 
звали на военную службу. А. Магдалин- 


| ский попал на крейсер «Олег». Злесь оч 


был матросом, рулевым, старшиной и яз 
этом корабле үчастворал в Цусимсхом бою. 

У Алексантра Васильевича сохранилось 
пожелтевшее от времени «свидетельство» 0 
его службе на крейсере «Олег». После окон- 
чания русско-японской войны он был по- 
мощником капитана на многих волжских 


„судах. Затем стал капитаном. Олинналцать 
| лет назал тов. Маглалинский начал работать 


в Ярославском военно-морском клубе. Не- 
давно исполнилось полвека его службы на 
флоте. Несмотря на свой преклонный вөз- 
раст, Александр Васильевич отдает много 
сил и труда популяризации военно-морских 
знаний среди трудящихся Ярославской 09- 
ласти. Среди его воспитанников много ра- 
ботников речного транепорта и студентов 
учебных завелений Ярославля. 

Бывалый моряк А. Магдалинский часто 
проводит беседы, доклалы и лекпчи на 
прелприятиях и в учебных завелениях об- 
ласти, выступает с воспоминаниями о ево- 
ей службе на крейсере «Олег» и Цусим- 
ском морском сражении. 

А. САКОВ. 


——@—— 


Новые книги 


И. Б. ЛЮБИМОВ, Г. И. ФЕДЧЕНКО. 
Пособие для лебедчиков дноуглубительного 
флота. Изд-во «Морской транспорт». Моск- 
ва. 1950 гол. Цена 6 руб. 65 коп. 

Пособие предназначено для лебелчиков и 
матросов дноуглубительного флота. Помимо 
сведений о морских путях, полхолных кана- 
лах, акватсриях портов работе лебедок, 
вспомогательных механизмов и специаль- 
ных устройств и правилах их эксплоатация, 
в книге даны материалы об организации и 
производстве дноуглубительных работ в 
об'еме, необходимом для помошника багер- 
мейстера. 


Кодекс торгового мореплавания Союза 
ССР. Изд-во «Морской транспорт». 'Москва. 
1950 год. Цена 8 руб. 30 коп. 

Кодек торгового мореплавания \ Союза 

СР был опубликован в «Собрании Зако- 
нов СССР» за 1929 год. На протяжении по- 
следующих лет в отлельных выпусках «Со- 
брания Законов СССР» был опубликовач 
ряд законодательных актов. которые внес- 
ли значительные изменения в первоначаль- 
ный текст кодекса. 

В новом излании, выпушенном сейчас в 
свет, дается проколифицированный текст 
Кодекса торгового мореплавания СССР со 
всеми изменениями и дополнениями. 


И. Н. ШАФИР. Причины повреждений 
портовых оградительных сооружений. Изд- 
во «Морской транспорт». Москва. 1950 год. 
Цена 17 руб. 

Книга И. Шафира посвящена исследова- 
нию причин повреждений портовых огради- 
тельных сооружений — молов и волноло- 
мов. Она рассказывает о проектировании, 
строительстве и технической эксплоатации 
морских гидротехнических сооружений. 


ле 


КоРОТКО 


© На многих судах Латвийского паро- 
ходства успешно внедряется рейсовый 
хозрасчет. Сейчас Центральный научно- 
исследовательский институт морского фло- 
та начал разработку положения о рейсовом 
хозрасчете, которое являлось бы руковод- 
‚ством для начальствующего состава судов. 


© Находясь в дальнем плавании, моряки 
парохода «А. Барбюс» занимаются спортом. 
Во время стоянок в портах происходят 
‘встречи по волейболу, организуются шлю- 
почные походы под парусами и на веслах. 


(9 На стадионах Баку успешно высту- 
пает футбольная комавда молодых моряков 
пароходства ` Қасптанкер. В ее составе — 
матрос тов. Шевцов, помпозый машинист 
тов. Толстой, машинист тов. Аветисов и 
другие. Недавно моряки-спортсмены в 
соревнованиях футбольных команд Шау- 
мяновского района г. Баку завоевали 
второе место. 


© В Архангельске закончились област- 
ные соревнования по легкой атлетике и го- 
родкам. Спортсмен общества «Водник» тов. 
Кутейников в беге на 100 метров занял 
третье место. Его время — 11,9 сек. Го- 
родошники общества «Водник» завоевали 
первое место. 


‚| янием соединений в точках питания крана, 


Шарапов лично проверяет электромагнитър|: 


защитных ередетв, прелохранителей и т. д. 
Совместно с электриком тов. Рычковым 
Константин Шарапов обучил крановщиков, 
как нужно правильно пользоваться элек- 
троаппаратурой, проверять ограничители, 
самостоятельно произволить зачистку на- 
гара на контактах. Многие рабочие теперь 
сами устраняют серьезные недостатки В 
электрооборузовании. По инициативе Ё 
Шарапова в Ленинградском порту органи- 
зовлны стахановские школы. В них обуча- 
лось около 100 человек. Все стахановцы, 
прошедшие в школах курс обучения, на- 
многе повысили выработку. 

Константин Шарапов выступил инициа- 
тором нового метола. смазки трушихея ча- 
стей механизмов. Ему на помошь пришли 
инженеры Центрального научно-иселелова- 
тельского института морското флота. Были 


| составлены специальные карты смазки мғ- 


ханизмов кранов различных конструкпий. 
Инженеры дали необходимые технические 
обоснования и обобщения многим рациона- 
лизаторским мероприятиям новатора. 


Применение методов Константина Шара- 
пова способствовало успешному выполне- 
вию планов работы порта и дало большой 
экономический эффект. Если, например, в 
1947—48 гг. стоимость ремонта механиз- 
мов только в первом районе Ленинградекого 
порта превысила 200 тысяч рублей, то в 
1949 году эти затраты составили веего 
лишь около 56 тыс. руб. В позапрошлом, 
1948 году в том же первом районе на ре- 
монт была поставлена половина всего кра- 
нового оборудования, з в зиму 1949 гола 
в ремонте нуждалось только 10 проц. кра- 
нов. Новый метод ухода за механизмами 
уже дал Ленинградскому порту экономию в 
сумме свыше 400 000 рублей. 


В брошюре показано, как почин Ќопстан- 
тина Шарапова был подхвачен другими 
механизаторами в Ленинграде и в других 
морских портах нашей страны. Расеказы- 
вается, как работают последователи Кон- 
стантива Шарапова. 

Брошюра о методах работы Константина 
Шарапова снабжена чертежами, таблица- 
ни. иллюстрациями. Однако она не лишена 
и некоторых недостатков. В ней имеются 
опечатки, некоторые разделы брошюры 
плохо отредактированы. Но в целом эта 
книга представляет несомненный интерес 
для механизаторов морских портов. 


С. ТЕРЕНТЬЕВ. 


Типография «Гудок». Москва, ул. Станкевича, 7, ' 


СОБЫТИЯ В КОРЕЕ _ 


СООБЩЕНИЯ 
ГЛАВНОГО КОМАНДОВАНИЯ 
НАРОДНОЙ АРМИИ 


В сводках за 10 и 11 сентября Главное 
командование Народной армии Корейской 
народно-демократической республики с00б- 
щило, что на всех фронтах части Народной 
армии, преодолевая упорное сопротивление 
противника, продолжали наступление. 


На восточном побережье войска Народ- 
ной армни вели бои по уничтожению остат- 
ков частей противника, разгромленных юж- 
нее Пхохана (Хокодо), а также в районе 
Анганни (Анкори). 

Части Народной армии, занявшие пхохан- 
ский аэродром и наступающие на юг, на- 
несли мощный удар по противнику, кото- 
рый, пытаясь оказать сопротивление, 60- 
здал в горах сильные оборонительные пози- 
ции с дотами, дзотами, проволочными за- 
граждениями и минными полями. В боях 
на этом направлении уничтожено более 
200 солдат и офицеров противника, взято 
свыше 200 пленных и захвачены большие 
трофеи. 

Южное Пхохана (Хокодо), а также в раӣ- 
оне Хэчжу (Кейсю) части Народной армии, 
прорвав во многих местах линию обороны 
противника, развивают наступление, 


Войска Народной армии, действующие на 
восточном берегу реки Нактонган (Ракуто- 
ко), севернее и северо-западнее Тэгу (Тай- 
кю), и части Народной армии, освободив- 
шие Йончхонь (Эйсен). Анганни (Анкори) 
и другие важные стратегические пункты, 
продолжают. вести наступательные бои © 
противником на новых его оборонительных 
позициях. 

9 сентяйря в боях южнее Антанни (Ан- 
кори) части Народной армии сорвали лпө- 
пытки противника перейти при поддержке 
танковых частей в контратаку с целью 
приостаповить продвижение Наролной ар- 
мни, В этом районе части Народной армин 
уничтожили свыше 200 солдат и офицеров 
противника и взяли более 50 пленных. За- 
хвачены трофеи: средних танков — 4, ра- 
кетных орудий — 5, самоходных орудий— 
6. а также много другого вооружения и 
боеприпасов. Части Народной армии, осво- 
бодившие Гуньи (Гун'`и), Корен (Корей), 
Тапудон (Тафудо) и занявшие другие важ- 
ные узлы вражеской обороны севернее Тэ- 
гу (Тайкю). продолжают вести наступа- 
тельные бои. 

На участке фронта южнее Тапулона 
(Тафуло) американские войска, в том чи- 
сле мотомеханизированная дивизия, пыта- 
ясь приостановить наступление частей 
Народной армии, оказали ожесточенное с0- 
противление. Части Народной армии, на- 
ступающие в этом направлении, преодоле- 
вая сопротивление противника и нанося 


г’ = 


Физкультура и спорт 


ему большие потери в живой силе и 18% 
нике, продолжают продвигаться на юг. 2 
этих боях войска Народной армии үничї0 
жили и взяли в плен много вражеских 
солдат и офицеров, захватили 3 танка. 6 
орудий, в том числе 4 ракетных. й много 
другого вооружения и боеприпасов. 

На южном побережье части Наролйо& 
армии нанесли мощный удар контратаку” 
щему противнику, опиравшемуся на Пр09 
ные оборонительные позиции, и повсемеб б 
но продвигаются вперед. 


СООБЩЕНИЯ ИНОСТРАННЫХ 
КОРРЕСПОНДЕНТОВ 


Бак сообщает токийский корреспоняеР а 
агентства Ассошиэйтел Пресс. штаб Мака?” 
түра заявил, что корейская Народная змий 
заставила американские войска отетущиТ? и 
юго-западнее Пхохана (Хокодо), установ 
тем самым контроль над шоссейной лоро? 
между Пхоханом (Хокодо) и Анганни (АВ 
кори). 2 

По сообщению токийского корреспондент 


ререзаны американские линии КОММУНИ 
ций и снабжения. В восьми милях к Севе 
от Тэгу разгорелся ожесточенный бой. 

Газета «Санди тайме» поместила 60% 
щение корреспондента Ричарда Хьюза, 
холящегося в Корее. Хьюз выражает Т 
вогу по поводу «огромных недочетов В 00° 
роне Кореи» и считает, что необходимо 
ребросить в Корею. «по меньшей мере, _ 
хорошо снаряженных дивизий». Я 

«Между американцами и южнокорей 4 
ми, — сетует Хьюз, — нет ни глубо 
симпатии, ни даже дружеского располо 
ния». «Американские и английские 607 
ты не имеют отвлеченных суждений 
членораздельного мнения относительно 
го, почему они сражаются, но они 
усматривают в войне угрозу для свое 
ны или своего очага. В этой войне, 
они упорно утверждают, они не могут 
мотреть ничего подобного». Е 

И Хьюз вынужден признать, что Бе, 
война ведется без настоящего вооду шев" 
НИЯ», =. 

Корреспондент указывает, что «В Токто 
наблюдается мелочное недоброжелателье 
между английской дипломатической мисей” 
ей и штабом Макартура», который 018 
зался принять главу английской дипло” 
тической миссии Гаскойна. 

«В американских кругах в Токио, 
пишет Хьюз, — усиливается мнение. «70 
вооруженная интервенция в Корее вЫ 
ошибкой». 6 


ы" 
пет 
58 
ус“ К 


Плавание на дальние 


расст 


Недавно в Сочи состоялись четвертые всесоюзные соревнования по пла 
ванию на дальние расстояния. В них 
«Водник». Звание чемпиона СССР на 1950 год среди женщин присужд 
заслуженному мастеру спорта Евгении Второвой («Водник»), котор 
няла первое место в 15-километровом проплыве. У мужчин на дистан 
25 километров второе место завоевал заслуженный мастер спорта 
бакинского судоремонтного завода имени Вано Стуруа А. Козырев. 


ОЯНИЯ 


приняли участие пловцы общест” 


токав® 
Сорей" 


нования показали возросшее мастерство советских пловцов — участник е 


дальних проплывов. 


Сеголня мы печатаем рассказ председателя 


Центрального совета обще" 


ства «Водник» А. Шмелева, возглавлявшего группу пловцов-водников. 


Уже не первый год советские спортеме- 
ны участвуют в соревнованиях по илава- 
нию на дальние дистанции. Коллектив 
пловцов общества «Водник» тщательно 
подготовился к четвертым всесоюзным с0о- 
ревнованиям в районе Созинекого порта. 
На сборе они прошли специальную трени- 
ровкү, совершили ряд проилывов на 5—10 
километров. 


Накануне первого дня соревнований шел 
сильный дождь, но на рассвете тучи рас- 
сеялись и ярко засияло солнце. Лишь на 
море было волнение. В этот день состоял- 
ся старт женского проплыва на 15 кило- 
метров. Дистанция была разделена на три 
этапа по 5 километров кажлый. Резким 
броском вперед устремилась Евгения Вто- 
рова. Она легко плыла стилем кроль, ле- 
лая по 32 удара каждой рукой в минуту. 
Этот высокий для соревнований на дальние 
расстояния темп Евгения Второва суме- 
ла, сохранить на протяжении 4 километров. 
Это расстояние она прошла за 1 час 
98 мин. и на 200 метін оперелила ди- 
намовок В. Симакову и В. Дементьеву. 
Пятналцатикилометровую листавнию Ев. 
гения Второва проплыла за 5 час. 8 мин. 
46 сек. 


В 25-километровом проплыве для муж- 
чин Участвовал ряд спортсменов общества 
«Вотник». Сразу же вперед ушел  заслу- 
женный мастер спорта, В. Гладилин («Вот- 
ник»). Первый километр он проплыл за 


12 мин. 30 сек., второй — за 14 мин, 
10 сек. Такой слишком быстрый темл в 
плавании на ллинные дистанции вызвал 


тревогу у сопровожлавшего врача. Несмот- 
ря на предложение сбавить темп, В. Глади- 


Спортивное о 


ВПЕРЕДИ — КОМАНДА ЦДКА 


Двенадцатый чемннонат СССР по футбо- 
лу приближается к концу. Осталось всего 
34 матча. Впереди попрежнему идет коман- 
да ЦДКА, набравшая сейчас 49 оч- 
ков после 32 игр. На втором месте — мос- 
ковское «Динамо». имеющее 45 очков пос- 
ле 33 игр. Динамовцы значительно укрепи- 
ли свое положение в розыгрыше после вос- 
кресного матча, проведенного с москозским 
«Спартаком». Встреча прошла при перепол- 
ненных трибунах Центрального стадиона 
«Динамо» и вызвала большой спортивный 
интерес. Игра велась в хорошем темпе. 
Спартаковцы потерпели поражение, несмот- 
ря на то, что нападали чаще, чем динамов- 
цы. Результат матча 3:1 в пользу команды 
«Динамо». 


Третье место в таблице двенадцатого чем- 
пноната СССР по футболу занимает сейчас 
тбилисское «Динамо». На четвертом ме- 
сте — команда ВВС. 


НА МОТОЦИКЛАХ И ВЕЛОСИПЕДАХ . 


В Москве проведено первенство СССР по 
мотоциклетному спорту. Звание абсолютно- 
го чемпиона по кроссу завоевал представи- 
тель команды “Советской Армин спортсмен 
В. Платыч. В гонке на 111 километров он 
показал лучший результат — 2 часа 45 мин. 
51,6 сек. Командное первенство, присуждае- 
мое по результатам кросса и шоссейным 
гонкам, выиграл коллектив мотоциклистов 


третья ляняя помешение 211; яля телеграмм Москав — газета Морфлот Телефоны: ета. редактора К 5-88-07, ета векретаря, 
доб 10. Издательства в бухгалтерии доб. 69. Типографии К ®-14-85, доб. 91 в 1-50. 


і 
лин продолжал плыть с такой же а" 
ростью, На пятом километре он оторват 9 
от остальных участников соревнований В 2 
500 метров. За ним шли заслуженный Е 
стер спорта А. Козырев, ‘мастер СИ 0 
М. Корниенко, заслуженный мастер ст 
та В. Кислухин, сочинский пловец А. |. 
топопов, инженер Министерства морси 
флота М. Кочеровекий. ш, 


Но слишком быстрый темп, взятый 6 
Гладиливым. вызвал отрицательную 0688 
пию организма. На восьмом  киломе’ — 
спортсмен перешел с кроля на брасс (6076 3 
тихий епособ плавания), стал  останзвЛ” 
ваться и жаловаться на боль в боку. 0х 
нако В. Гладилин продолжал плыть. 


Е 


9-м километре его обошли А. Козырев» 3% 
Корниенко и А. Протопопов. С 


Начиная с 17-го километра, 
борьба развернулась межлу А. Козырев». 
(«Вотник») и Н. Корниенко ( «Динамо? 
Когда до финиша осталось несколько 
мотров, Александр Козырев совершил < 
простительную ошибку. Плывя вперехй 
Корниенко на 200 метров, он 
стал ухолить от прямой линии к фи, 
начал плыть мористее. по кривой ЛИ 
затрачивая силы и энергию на преололевий 
лишнего расстояния. Этим обетоятельс 
вом воспользовался Н. Корниенко, Е 
рый пришел к финишу первым. Он В 
играл у А. Козырева всего лишь 
40 сек.. прошел дистанцию в 25 кило\ 
ров за 8 час. 19 мин. Третьим к ий! 
пришел сочинский пловец А. Протопопов и 
четвертым В. Гладилин («Водник»). 


бозрение _ 


ли 
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обшества «Динамо». Второе место занӣ 
спортсмены профсоюзов и третье — МО 
циклисты Военно-Воздушных Сил МВО. | 


р, 
В Киеве проходит ХУІ чемпионат и 
велосипедному спорту. В первый лень | 
стоялись гонки по шоссе. В соревнован 

на100 километров приняло участие 11 МЯ 
ских команд. С наибольшим успехом Их 
ступили гонщики общества «Динамо». А 
команда пришла к финишу с хопошим б 
ультатом — 100 километров были проћи" 
ны за 2 час. 28 мин. 14,5 сек. 


ПОБЕДА СОВЕТСКИХ БОКСЕРОВ 


В Финляндии с успехом выступали боксе 
ры СССР. Два матча состоялись в ХЕЛ 
синки. Оба закончились блестящей побеЛ 
советских спортсменов. Из 16 встреч ОН 
выиграли 16, причем в четырех нокаутирб“ 
вали своих противников. 3 


% 
7 


Финские газеты дали высокую опен). 
спортивному мастерству советских боксе? 
Газета «Тюэкансан. саномат» пишет. 97 
«восьмерка советских боксеров непобели 
в Европе». Газета «Вапаа сана» отмеч?“. 
что своим выступлением советские боксе 
оправдали свою славу лучших в мире сї00“ 


сменов. 
А. СОРОКИН: 


“> 


Ответственный релактоб 
В. С. КНЯЗЕВ | 


а 


Зак. № 2512. 


